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Santrauka. Greitai vykstantis urbanizacijos procesas sukiiré galimybes miestams pléstis ir tapti traukos centru i§ periferijos
atvykstantiems gyventojams. Miestuose uZtikrinamos mokslo galimybés, bei sukuriamos salygos jgyvendinti karjeros tros-
kimus. Galima tikétis geresnio uzdarbio ir patogesnio gyvenimo, tod¢l vis daugiau Zmoniy keliasi gyventi j didZiuosius mies-
tus. Kiekvieno miesto savivaldybé norédama pritraukti daugiau gyventojy, o tuo paciu ir daugiau pajamy, stengiasi atvyke-
liams pasitlyti galimybes patogiai jsikurti ir naudotis miesto infrastruktiira. Tac¢iau nuolat augantis gyventojy skaicius, léeme,
jog darbo dienomis mieste nuolat susidaro transporto gristys, o Saltuoju mety laikotarpiu daznai skelbiamas normas virSijan-
tis oro uzterStumas. Todél miesty savivaldybés turi imtis priemoniy, kurios uZtikrinty tvary judumg ir darnig miesty plétra.

ReikSminiai ZodZiai: darnioji plétra, vieSasis transportas, judumas, aplinkosauga, miesto infrastruktiira.

Ivadas

Industriné revoliucija prasidéjusi XVII a. pab.—
XIX a. pradz. 1émé, kad pramonés jmoneés pradéjo steigtis
didZiuosiuose miestuose, kuriuose, dél urbanizacijos pro-
cesy padaugéjus gyventoju, buvo galima rasti daug darbo
jégos. Miestuose buvo nutiestos geleZinkelio linijos kuriy
geografiné padétis, bei sukurta infrastruktiira leido leng-
vai pasiekti bet kurj taska. Pagal Oficialiosios statistikos
portalo duomenis (osp.stst.gov.It) Lietuvoje 1917 metais
kaimuose gyveno 85,5 proc. visy Salies gyventojy. Taciau
praéjus vos 90 mety, 2007 metais kaimuose liko gyventi
tik 33,3 proc. gyventojy. Tokia gyventojy migracija daré
tiesiogine jtaka miesty plétrai, suteiké salygas naujoms
imonéms steigtis. Visgi, urbanizacija, sparCiai besiple-
Ciantys miestai sukelé ir tam tikras problemas, kurios turi
buti sprendZiamos ne tik lokaliai, bet ir globaliu mastu.

Ekonomistas Sternas (Stern 2006) DidZiosios Brita-
nijos vyriausybei pateiktoje ataskaitoje apie klimato kaita
nurodé — jeigu transporto sektoriaus augimas isliks toks
pats ir ateityje, tai 2050 metais CO, emisijos i§ transporto
sektoriaus bus dvigubai didesnés nei buvo iki §iol. Kom-
panija ,,Ecofys* atliko tyrima (Feasibility of..), kuriuo
sieke iSsiaiSkinti, kokie Saltiniai labiausiai terSia aplinka.
Tyrimas atskleidé, kad daugiausiai Siltnamio efekta suke-
lian¢iy dujy iSskiria pramoné, transportas, Zemés panau-
dojimas ir kiti. Bendras transporto sektoriaus iSskiriamas
Siltnamio efekta sukelianciy dujuy kiekis yra 15 proc. I$

minétyjy 15 proc. keliy transportas iSskiria 75 proc. visy
risiy transporto iSskiriamo Siltnamio efekta sukelianciy
dujy kiekio.

Pasak Sbihio ir McKinnono (Sbihi er al. 2009;
McKinnon et al. 2012), ilga laika transporto paslaugas
teikian¢ioms jmonéms svarbiausias tikslas buvo pelnas,
taCiau §iuo metu situacija keiciasi. Imonés ieSko buduy,
kaip galéty prisidéti prie tarSos maZzinimo, o §j siekj daz-
nai jtvirtina ir jmonés strateginiuose planuose taip sukur-
dami konkurencinj pranaSuma prie§ konkurentus bei kur-
dami teigiama visuomenés nuomon¢ apie jmong, kaip
prisiimancig socialing atsakomybe.

Straipsnio tikslas — taikant literatliriniy Saltiniy ana-
lizés ir sintezés metoda iSanalizuoti darniosios plétros
koncepcijos pritaikymo galimybes formuojant ir gerinant
miesto vie$ojo transporto sistema.

Darniosios plétros svarba industrializacijos ir
urbanizacijos procese

Urbanizacijos ir industrializacijos procesai kelia di-
gyventojy skaiCius miestuose vercia ieSkoti sprendimu,
kurie uZtikrinty gyvenimo kokybe, Zmoniy gerove ir eko-
nominj efektyvuma (Ling 2005). Besipleiantys miestai
nuléme, kad politikai pradéjo skirti ypatinga démesj dar-
niai miesty plétrai. Todeél, siekiant, kad miestai atitikty
Siuolaikinius gyvensenos ypatumus, leisty Zmonéms ne-
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varZzomai judéti, tausoty aplinka, o strateginiai sprendimai
del miesty plétros ir transporto infrastruktiiros biity jgy-
vendinami atsizZvelgiant | gyventojy poreikius, buvo su-
formuluota nauja koncepcija leidZianti valdyti miesty
plétra ir numatyti veiksmus leidZian¢ius sumazinti globa-
lizacijos keliama grésme.

Tarptautiné aplinkos ir gamtos iStekliy apsaugos sa-
junga 1987 metais rengdama ,,Aplinkos apsaugos strate-
gija* pasiulé termina ,darnioji plétra“. Pasak Jungtiniy
Tauty jkurtos Brundtland komisijos darni plétra turi uz-
tikrinti Siandienos Zmoniy poreikius ir sudaryti galimybes
ateities kartoms daryti ta patj. D¢l to dabartiniai Zmoniy
poreikiai turéty baiti tenkinami atsiZvelgiant j aplinkos
apsauga, taupy gamtos iStekliy naudojima, ekonomikos
plétra ir bendra vystymasi (Goldman et al. 2006).

Dernbach (2002) pazymi, kad darnioji plétra yra
naujas biidas sukurti ilgalaikius ir tvarius santykius tarp
visuomenés ir aplinkos. Darnioji plétra néra tik kalbéji-
mas apie valdzia, politikus, ekonomikos augima, pelng ir
turta. Vykdant darnia plétra skatinama atsizvelgti j vi-
suomenei aktualius dalykus: darbo viety kiirimag, produk-
tyvuma ir saves vertinima. Taipogi darnioji plétra skatina
Zmoniy sgmoningumg kalbant apie iStekliy Svaistyma,
oro tar$g ir skurda.

Pasak Dale et al. (1996) darnioji plétra reiSkia ne tik
naujy jstatymy priémima ar oro tarSos maZinima, bet
naudojant §ig koncepcija stengiamasi sukurti suvokima
apie egzistuojancius rySius tarp skurdo, ly€iy nelygybés,
jstatymy leidimo ir sprendimy priémimo.

Daugelis autoriy (Blevis 2007; Hanson 2013; Zink
2014; Radjiyev et al. 2014) iSskiria tris dimensijas
(1 pav.), pagal kurias yra vertinama darnioji plétra. Pagal
Rogers et al. (2008) ir Munasinghe (1993) ekonominé
dimensija skatina maksimizuoti pajamas iSlaikant arba
didinant kapitalo kiekj. Aplinkos apsaugos dimensija
didZiausia démes;j telkia biologiniy ir fiziniy sistemy tvir-
tumo ir atsparumo iSlaikymui. O socialiné ir kultiiriné
dimensija siekia i$laikyti stabiluma socialinéje ir kultlri-
néje sistemoje. Taciau i§ pateikty dimensijy paaiSkinimy
sunku nustatyti kokios priemonés yra skirtos iSmatuoti
biologiniy ir fiziniy sistemy tvirtumg ir atsparuma — auto-
riai Siy dalyky placiau nekomentuoja. Be to, socialinis ir
kultoirinis stabilumas yra siektinas dalykas, tafiau néra
konkretizuojama kaip turéty biiti jvertinamas Sios dimen-
sijos pasiekimas. Baker (2006) ekonoming dimensija
sieja su riboty gamtos iStekliy gavimu ir paskirstymu.
Socialiné dimensija siejama su Zmogaus paprociais, ver-
tybémis ir santykiais. Tuo tarpu ekologiné dimensija
i§skiriama kaip ekonominés ir socialinés dimensijy tie-
sioginé jtaka aplinkai ir gamtos iStekliams.

Kiti tyréjai (Palmer et al. 1997; Wise 2001; McLen-
nan 2004) pripazjsta, kad visos trys darniosios plétros
dimensijos turi biti subalansuotos ir kartu optimizuotos.
Ekins (2000) teigia, kad darnioji plétra yra dinamiSka
savoka. Nurodoma, kad tai néra pasiekiama iki galo, kad
tai néra konkrecios struktiiros, kuriomis galima biity api-
brézti socialinj, ekonominj ar kultlirinj Zmoniy gyvenima.
Darnioji plétra yra nuolat veikiantis procesas, kuris kinta
laikui bégant (2 pav.).

Socialiné-
kultaring
Darnioji
plétra
Aelnkcy Ekonominé
apsaugos

1 pav. Darniosios plétros dimensijos (sudaryta autoriy pagal:
Blevis 2007; Hanson 2013; Zink 2014)

Visuomené Ekonomika

Ekologija

2 pav. Darnioji plétra kaip procesas
(sudaryta autoriy pagal: Ekins 2000; Baker 2006)

Pasak Hulse (2007), ekonomiskai tvari sistema turi
sugebéti nuolatos gaminti prekes ir teikti paslaugas iSlai-
kant priimting vyriausybés jsiskolinima ir vengiant ekst-
remaliy sektoriy pusiausvyros sutrikimy, kurie daro nei-
giama jtaka Zemés ukiui ir pramonei. Priduriama, kad
ekologiskai tvari sistema turi vengti naudoti per daug
neatsinaujinanciy gamtos iStekliy. Be to, turi bati uZtikri-
nama biologiné jvairove, atmosferos stabilumas ir palai-
komas ekosistemy gyvybingumas. Socialiniu poZiiiriu
darnioji plétra turi uZtikrinti, kad socialinés ir sveikatos
apsaugos paslaugos, Svietimas turi buti teisingai paskirs-
tytas visiems gyventojams nepriklausomai nuo jy lyties ir
rasés. Baker (2000) teigia, kad darniosios plétros idéjy
plétojimas leidZia pasiruosti galimiems ateities i§Sukiams,
nes yra skatinamas bendradarbiavimas tarp politiky ir
visuomenés sprendZiant aplinkos apsaugos, miesty plét-
ros, socialinés aplinkos ir ekonominius klausimus.

Darniosios plétros strategijos formavimas

Pasak Dalal-Cayton et al. (2002) strategija darniai
plétrai (3 pav.) yra koordinuota veikla apimanti procesy
analize, investicijy planavimg ir suinteresuotyjy Saliy
bendradarbiavimo palaikyma norint pasiekti ekonomi-
nius, socialinius ir aplinkosaugos tikslus tam, kad tiek
dabartinés, tiek ir biisimos Zmoniy kartos galéty naudotis
gamtos istekliais ir uztikrinty tvarios aplinkos iSsaugoji-
ma. Kiekviena $alis, norédama plétoti darniosios plétros
koncepcija turi pasirinkti kurj tiksla nori pasiekti pir-
miausia.
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Diskusija
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Stebésena
v v

Koordinavimo sistema

|

Strategija darniai plétrai

3 pav. Darniosios plétros strategijos kiirimo etapai (sudaryta autoriy pagal: Dalal-Cayton, Bass 2002)

Taciau, kaip jau buvo minéta anksc¢iau, darnioji plét-
ra yra testinis procesas neturintis nei pradZios nei pabai-
gos. Nes pasiekus tam tikrg lygj vienoje srityje reikia
tobulinti ir kita. Be to, net ir pasirinkus vieng tiksla nega-
lima atskirti kity, nes jie tarpusavyje yra glaudZiai susijg.
Organizacija OECD (The organisation for economic co-
operation and development) yra atlikusi jvairiy $aliy ty-
rima ir i§skyrusi pagrindinius principus (1 lentelé), lei-
dZiancius lengviau adaptuoti darniosios plétros strategijos
igyvendinima.

Galima daryti i§vada, kad visi internacionalizuo-
tos darniosios plétros strategijos principai skirti savei-
kai tarp Zmoniy, politinés sistemos ir aplinkos apsau-
gos standarty. Akcentuojama saveika, bendradar-
biavimas, sutarimas ir orientacija i ilgalaikius tikslus.
Tik naudojant tokias priemones, galima pasiekti darnia
plétra ir uZtikrinti ateities kartoms iStekliy iSsaugoji-
ma, oro tar§os mazéjima arba bent jau jos nedidéjima.
Taipogi, valstybiy aukSc¢iausioji valdZia turi skirti ypa-
tinga démesj, kad miestai biity vystomi pagal i§ anksto
apibréztus principus ir parinktas strategijas. Politikai
taip pat turi koordinuoti savo veiklg su visomis kitomis
suinteresuotomis institucijomis ir skirti pakankamai
1éSy parinktai strategijai jgyvendinti ir uZtikrinti jos
testinuma.

Darniosios plétros jtaka formuojant miesty viesajj
transportg

Visuomenei aktualu, kad transportas leisty laisvai
judéti ir nesudaryty papildomy kams€iy miestuose. Ap-
linkosaugininkai ir politikai siekia, kad jmonés naudoty
maziau aplinka terSiancias transporto priemones, bei ies-
koty budy, kurie leisty naudoti alternatyvius energijos
Saltinius. Curtis ir Low (2012) teigia, jog darnusis miesto
transportas yra sistema, kuri leidZia pasiekti gyventojams
ju tikslus su didZiausiu jmanomu patogumu ir grei¢iausiai
jveikiamu atstumu. Taciau pastaruoju metu vis daugiau
Saliy susiduria su didéjan¢iomis splstimis miestuose. Be
to, didéjancios spustys daro jtaka visuomenés judumui,
nes pasiekti bet kurj miesto taska reikia daugiau laiko.
Taipogi, didéjancios spiistys nulemia ir tai, kad kei¢iasi
klimatas, eikvojami gamtos iStekliai ir keliama grésmé
Zmoniy sveikatai ir gyvybei.

1 lentelé. Pagrindiniai darniosios plétros strategijos principai
(sudaryta autoriy pagal: OECD, 2001)

Principas

Apibudinimas

Orientacija |
Zmones

Veiksminga strategija turi baiti nukreipta |
zmones. Tokia strategija turéty uZtikrinty
ilgalaikj teigiama poveikji ypa¢ tiems, kurie
gyvena ties skurdo riba ar Zemiau jos.

Sutarimas dél
ilgalaikés
vizijos

Strateginis planavimas bus s¢kmingas tada, kai
visos suinteresuotosios Salys pritars ilgalaikei
vizijai su parinktais atskaitos taskais laiko
atzvilgiu. Taipogi, §i strategija turi turéti visy
politiky pritarima, kad ji nebuty keiiama
besikeiciant politinei valdZiai.

ISsamiis ir
integruoti
tikslai

Kuriant strategijg turi buti siekiama integruoti
ekonominius, socialinius ir aplinkosaugos
tikslus. Jei bent viena integracija negali biiti
pasiekta, turi buiti daromi kompromisai, kad
ateities kartos galéty tai iSspresti.

Nustatomi
tikslts biudzeto
prioritetai

Darniosios plétros strategija turi buti visiskai
integruota i valstybés sudaroma biudZeta, nes
tik tokiu atveju bus uZtikrinamas strategijos
igyvendinimas. Taipogi, turi biiti nustatyti
aiSkdis prioritetai, kuriems biity paskirstytos
1eSos.

Efektyvus
dalyvavimas

Aktyvios diskusijos leidZia generuoti naujas
idéjas, identifikuoti naujas problemas, nustatyti
poreikius ir prioritetus, bei jvardinti gebé&jimus,
kuriy reikia Siems tikslams pasiekti. Centriné
valdzia turéty aktyviai dalyvauti skirstant
finansinius iSteklius ir komunikuojant su viso-
mis suinteresuotomis Salimis.

Kurti ir plétoti
esamus pajé-
gumus

Prie§ kuriant strategija labai svarbu jvertinti
esamg politing situacija. ApibréZti Zmoniy,
mokslo ir finansines galimybes. Kuriama
strategija turéty optimizuoti vietinius jgiidZius
ir gebe¢jimus, bei suteikti galimybes dalintis
geraja patirtimi su kitomis vyriausybémis.

Jtraukti stebe-
seng, mokyma-
si ir nuolatinj
tobulinimag

Stebésena ir vertinimas turi bati grindZiamas
nustatytais rodikliais, nes tik tokiu atveju bus
imanoma stebéti pazanga ir atlikti poky¢ius,
kai jie bus butini.

Vyriausybés
nariy ir kity
atsakingy
institucijy
darbuotojy
jsipareigojimai

Turi bati nustatyti ilgalaikiai jsipareigojimai
dél finansavimo ir bendradarbiavimo, nes tik
tokiu atveju gali buti uZtikrintas sékmingas
strategijos jgyvendinimas.

Goldman et al. (2006) iskelia klausima, kokius iStek-
lius turéty tausoti transporto sektorius. Transporto prie-

104



18-0ji Lietuvos jaunyjy mokslininky konferencija ,MOKSLAS — LIETUVOS ATEITIS", Vilnius, 2015 m. geguzés 6 d.

monés naudoja iSkastinj kura, keliai ir geleZinkeliai tie-
siami Zeme, kuri galéty biiti panaudojama kitiems tiks-
lams. Taciau, jei bus apribotas iSkastinio kuro naudojimas
ir keliy bei gelezinkeliy tiesimas, tuomet tikétina, kad
transportavimo paslaugas teikian€ios jmonés atleis dalj
savo darbuotojy, o tai jau blty Zala ekonomikai. Rohana
et al. (2012) ir Bachok et al. (2014) teigia, kad tvari vie-
Sojo transporto sistema yra glaudziai susijusi su pasiten-
kinimu ir aplinka. PabréZiama, kad vieSojo transporto
paslaugomis besinaudojantys Zmonés noréty keliauti
patogiai ir greitai, bet taip pat pageidauja, kad transportas
bty ,,draugiSkas aplinkai.

Pasak Figueroa et al. (2012), tikétina, kad 2050 me-
tais pasaulio populiacija sudarys 9 milijardai gyventojy ir
prognozuojama, kad du tre¢daliai i§ jy gyvens miestuose.
Todél, salys turés uZtikrinti vis didéjan¢ius mobilumo po-
reikius ir naudoti tokias transporto sistemas, kurios uztik-
rinty darnig plétra ir daryty minimalia jtaka klimato kaitai.

Cahill (2010) pateikia tokj Jungtinés Karalystés
vieSojo transporto naudojimo pavyzdj: buvo pastebéta,
kad jeigu Zmogus besinaudojantis vieSuoju transportu
jsigijo automobilj, yra didelé tikimybe, kad jis transpor-
to priemone¢ naudos ne tik tolimoms kelionéms, bet ir
kelionéms | darba. Vadinasi, sumazéjes keleiviy skai-
¢ius padaré neigiama jtaka vieSajam transportui. Taciau
Zmoniy pakeitusiy vie$aji transportg | asmeninés paskir-
ties transporta atsirado vis daugiau, todél Siuo metu
ieSkoma biidy kaip maZinti asmeniniy automobiliy nau-
dojimo mastg.

Kiti tyréjai pastebi, kad vieSuoju transportu Zmoneés ne-
sinaudoja, nes keleiviams vezti naudojamos pasenusios
transporto priemonés, nepatogiai i§déstytos vieSojo transpor-
to stotelés, néra suderinti atvykimy ir i§vykimy laikai, néra
koordinuotos sistemos su kitomis vie$ojo transporto rtsimis
(Litman 2007; Zegras 2005; Banister 2000; Bachok 2014).

Burinskiené et al. (2009) analizuoja veiksnius, turin-
Cius jtakos vieSojo transporto naudojimui. Akcentuojama,
kad vieSasis transportas turéty garantuoti greitj, reguliaru-
ma, eismo daZznuma ir sauguma ir suteikty paslaugas, ku-

rios atitikty auksta veZimo lygj. Tokiu biidu bty galima
tikeétis, kad bent dalis gyventojy i§ nuosavy automobiliy
persésty | vieSaji transporta. Be to, vieSasis transportas
galéty konkuruoti su asmeninés paskirties automobiliais
del didesnio greicio tam tikrose miesto atkarpose, kuriose
yra eismo linija skirta tik vieSajam transportui. Keliaujant
vieSuoju transportu tausojama aplinka ir nereikia rOpintis,
kur pastatyti automobilj. Ta¢iau mokslininké paZymi, kad
vie§ojo transporto sistemos pokyciai yra nedarnils ir nei-
ntegruoti su kitomis sistemomis, nes didéja gatviy apkrova,
mazéja eismo saugumas ir kasdien susiduriama su grusti-
mis ypac piko valandomis.

Pasak Karatas et al. (2014) naujosios technologijos
daro teigiama jtaka Zmonéms, kurie naudojasi vieSuoju
transportu. Nes keleiviai tampa samoningesni ir reikalauja
pacios naujausios informacijos apie transporto priemonés
atvykimo laika ir kelionés trukme. Pasak Burinskienés et
al. (2009) teikiamos vieSojo transporto paslaugos turi buti
komerciskai patrauklios, o naujoviy diegimas daznai prisi-
deda prie kuriamo teigiamo jvaizdZio apie vie$ajj transpor-
ta ir tokiu budy skatina gyventojus savo kasdienéms kelio-
néms rinktis aplinka tausojantj transporta.

ISvados

1. Augantis gyventojy skaiCius miestuose sudaro
puikias galimybes ekonomiskai vystytis visam regionui.
Visgi, intensyvi ir nesubalansuota plétra didina automobi-
liy spistis miestuose, dél to prastéja Zzmoniy gyvenimo
kokybé ir néra uztikrinamas darnusis vystymasis.

2. Darnioji plétra turi biiti jgyvendinama per ekono-
minés, socialinés-kulttirinés ir aplinkosaugos dimensijy
saveika. Kiekvienos dimensijos jgyvendinimas turi biti
suderintas su miesto strateginiais tikslais.

3. Vykdant darnig plétra svarbiausia yra nustatyti
strateginius tikslus, kurie turi buti pasiekti. Tinkamas
strategijos igyvendinimas uztikrins, kad bus pasiekti
maksimalils rezultatai ekonomikos, aplinkos apsaugos ir
socialinés apsaugos srityse.

Patikima informacija
pries keliong ir jos
metu
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Prieinamas vieSasis transportas

4 pav. Veiksniai, turintys jtakos naudojimuisi vieSuoju transportu (sudaryta autoriy pagal: Burinskien¢ ez al. 2009)
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4. Miesto vieSasis transportas turi uZtikrinti visapu- 5. Turi buti skatinamas vieSojo transporto naudo-
siSka Zmoniy mobiluma. Nacionalinés vyriausybés ir  jimas derinant miesto strateginius planus ir atsiZvel-
miesty savivaldos turi uZtikrinti, kad vieSojo transporto  giant j gyventojy likesCius. VieSasis transportas turi
sistema biity diegiama atsizvelgiant j gyventojy poreikius,  atitikti gyventoju poreikius bei uZtikrinti darnumo
socialines ir aplinkosaugos dimensijas. principus.
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