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Santrauka. Straipsnyje nagrinéjamas intermodalinis transportas, jo galimybés ir privalumai. Pateikiamas Sio transporto su-
vokimas ir nauda. Aprasomi bitini ir jtaka Sio kroviniy gabenimo biido pasirinkimui darantys intermodalinio transporto kom-
ponentai. ApZvelgiama aplinkos tarSos problema. I$siaiSkinamas rySys tarp aplinkos tar§os masto ir transporto naudojimo
kiekio. Pateikiami sprendimai transporto daromos Zalos aplinkai maZinimui. ISrySkinami pagrindiniai kriterijai tikslui kurti

efektyviai funkcionuojantj terminala.

Reiksminiai ZodZiai: intermodalinis terminalas, intermodalumas, transporto tarsa.

Ivadas

Visame pasaulyje nuolatos nagrinéjamos jvairios
problemos. Dabartiniu metu vienos i§ svarbiausiy pro-
blemy — susijusios su visais aplinkosauginiais klausimais.
Matant dabartinius klimato pokyc¢ius vis labiau susimas-
toma apie Zmoniy daroma neigiama jtaka aplinkai. Didé-
jantis transporto priemoniy, bei kroviniy pervezimy jomis
skaiCius kelia didelj rtpesti aplinkos saugotoju gretose.
Tai gi siekiama transporto sektoriy suvaldyti ir padaryti
efektyvesnj, kad biity kuo maziau kenkiama aplinkai.

Vienas i§ biidy efektyviau naudoti transportavimo
laika, kurio metu maZiau transporto priemonés eksploa-
tuojamos ir iSmetamosiomis dujomis terSia ora, yra pasi-
rinkimas alternatyvaus gabenimo budo. Ekonomings,
socialinés ir politinés globalizacijos procesai daro jtaka
ilgéjantiems prekiy perveZimy atstumams, kurie atitinka-
mai salygoja kompleksiSka transporto rusiy ir transporto
tinkly plétra pasauliniu ir europiniu lygmeniu. Lietuva
vykdo tolydaus transporto, taip pat multimodaliniy krovi-
niy pervezimy, harmonizavimo politika, ,.uztikrinant te-
chnologinés pazangos ir logistinés prekiy pervezimy
patirties suderinamuma® (Grundey 2001). Tokie trans-
porto rusiy derinimai leidZia iSspresti laiko, kuro, terSa-
Iy, gabenimo klausimus.

Sio straipsnio tikslas susijes su Siais uzdaviniais:
parodyti intermodalinio transporto teikiama nauda, bei
jo galimybes; iStirti transporto priemoniy keliama Zala
aplinkai; nukreipti intermodalinio transporto plétojimosi
galimybes siekiant sumaZzinti transporto neigiamos jta-
kos daryma socialinei ir ekologinei aplinkai.

Darbe nagrinéjama jvairiy autoriy literatlira, atlieka-
ma intermodalinio transporto galimybiy plétimuisi analizé.

Intermodalinio transporto sgvoka ir svarba

Intermodalinio transporto atsiradimas siejamas su
konteinerizacijos atsiradimu jiry transporto sektoriuje.
Prie Sio atsiradimo turéjo prisitaikyti geleZinkelio sekto-
rius ir uZtikrinti uosty aptarnavima. IS esmés intermodali-
nio transporto atsiradima salygojo Sios prielaidos:

— augantys prekiy mainai iki tokio lygio, kad pasau-
lio uostai nebiity sugebéje aptarnauti kroviniy srauty;

— prekyboje pradéjo dominuoti galutiniai produk-
tai, kuriy vezimui reikéjo daugiau saugos priemoniu;

— siekiant didesnio veiklos efektyvumo buvo pradétos
kurti operatyvios krovos darby priemonés (Barysiené 2011).

Taip intermodalinis transportas atsirado jiiry sekto-
riuje, taciau, kad jis pradéty egzistuoti ir sausumoje prirei-
ke daugiau laiko.

Mokslinéje literatiiroje bei pasaulingje praktikoje
nurodoma, kad intermodalinj transporta (kaip ir kiekvie-
ng atskirg transporto riisj) sudaro Sie elementai:

— infrastruktiira (keliai, geleZinkeliai, terminalai);

— suprastruktiira (krovimo jranga);

— riedmenys ir traukos priemonés (puspriekabés,
kei¢iamosios talpos, konteineriai, vagonai, vilkikai);

— informacinés sistemos;

— Zzmogiskieji iStekliai.

Intermodalumas trumpai apibréziant tai jvairiy sasajy
buvimas. Kartu tai nepriverstinis transporto rusiy susi-
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skaidymas, bet papildymas viena kitos, efektyvesnés
intermodaliniy vienety veZimy grandinés organizavimui
(Baublys et al. 2004). Intermodalinis transportas turi savo
vieneta — tai konteineris, nukeliamasis kébulas, keliy
transporto priemoné, gelezinkeliy riedmuo arba laivas
(Tarptautinis Transporto Forumas).

Vienas svarbiausiy Sios riiSies komponenty — inter-
modalinis terminalas. Terminalas — kompleksas jrenginiy,
iSskirstyty pradiniame, galiniame ar tarpiniame transporto
punkte, uZtikrinanc¢iy transporto rusiy bendradarbiavima
veZant krovinius. Terminalas susideda i§ inZineriniy stati-
niy, transporto tinklo (keliy) ir techniniy priemoniy kro-
viniams apdoroti. Daugelyje literatiiros Saltiniy pabre-
Ziama, kad viena i§ esminiy sékmingai funkcionuojancios
intermodalinés grandinés prielaidy yra pakankamai iSple-
totas terminaly tinklas, t. y. galimybé laisvai prieiti prie
atitinkamos transporto riiSies infrastruktiiros (jos saveikos
ir technologiniy barjery pasalinimas) (Baublys 2002).

Intermodalinio transporto privalumai ir trakumai

Kiekviena transporto riiSis turi savas, jai budingus
tikslus ir savybes. Tuo tarpu intermodalinio transporto
tikslas yra didinti transportavimo efektyvuma siejant
atskiry transporto rusiy pranaSumus (Vasilis Vasiliauskas
2004). Mokslingje literattiroje yra iSskiriami bei jvardija-
mi, tyrimais patvirtinti (UIRR 2003; UIRR 2009) Zemiau
iSvardinti intermodalinio transporto privalumai:

1. Eksploataciniy infrastruktiiros sanaudy sumaZzé-
jimas:

— spusciy automobiliy keliuose mazéjimas;
geresnis geleZinkeliy pajégumy naudojimas.
Socialiniy sagnaudy mazéjimas:
saugumo keliuose didéjimas;
tarSos ir triuk§mo mazéjimas;
energijos iStekliy taupymas;
klimato kaitos maZéjimas.

. Nauda vartotojams:
tiesioginé:
kintamy sanaudy maz¢jimas;
mazesnis jrangos nusidévéjimas;
mazesnis transporto priemoniy parko poreikis;
atleidimas nuo keliy transporto priemoniy mo-
kesciy.
b) netiesioginé:
— paprastesné sieny kirtimo procediira;
— palankesnés vairuotojy darbo ir poilsio laiko
rezimo salygos;
— draudimy dirbti tam tikru paros metu ar savaités
diena iSvengimas;

2.

1 lentelé. Transporto riisiy saveikos pranasumai ir trikumai

— trumpesné kroviniy veZimo kelionés trukme;
— maZesné kroviniy apgadinimo tikimybé krovos
metu (Barysiené 2011).

Atsizvelgus j iSvardintus privalumus ir trikumus da-
rome iSvada, kad vienas didZiausiy intermodalinio trans-
porto pranasumy — derinant jvairiy transporto rasiy priva-
lumus yra pasiekiamas transporto sanaudy ir kelionés
laiko balansas.

R. Palsaitis (2007), démesj skiria transporto risiy
saveikai. Autorius iSvardija transporto ruSiy saveikos
privalumus ir trikumus (1 lentelé¢).

Intermodalinio transporto privalumai pirmiausia
rySkéja tuo, kad derinant jvairiy transporto rasiy privalu-
mus pasiekiamas transporto iSlaidy ir kelionés laiko ra-
cionalus balansas (Palsaitis 2007).

Transporto sukeliamos tarSos vertinimas

Atmosfera yra misy planeta supanti dujy mase. Ji
susideda i§ jvairaus tankio dujy sluoksniy. Ploniausias ir
Jemiausiai esantis (supantis Zemés pavir§iy) sluoksnis
yra troposfera. Joje auga augalai, gyvena gyviinai ir susi-
daro miusy oro salygos. Atmosfera — dujy sluoksnis, su-
pantis Zeme, sudarytas i§ dujy molekuliy, kurios laikosi
arti Zemés dél pusiausvyros tarp Zemés traukos ir Silumi-
nio molekuliy judéjimo. Atmosferos sudétis (pagal tiirj):
azotas — 78,08 %; deguonis (O,) — 20,95 %; argonas —
0,934 % ir anglies dioksidas (CO,) — 0,034 %.

Oras tai vienas i$ svarbiausiy ir biitiny elementy be
kurio Zmogus negaléty egzistuoti. Zinant svarbg biting ji
nuolatos ,,prizidiréti“. Nuo oro buklés priklauso visuome-
nés sveikata, o ji juk brangiausias turtas. ISgirde ZodZius:
oras uZzterStas, didéja oro tarSa ir panaSius Zmoneés visada
labai suklusta ir pradeda nerimauti, ta¢iau nesusimasto,
kad daZnai patys prie to yra prisidéje. Siekdami, kad oro
tarSa mazéty, turime visy pirma su ja susipaZinti ir iS8si-
aiskinti kokij poveikj darome jai.

Oro uZter§tumas — problema, kuri vyrauja globa-
liame kontekste. Globaliniai ekologiniai pokyciai pa-
saulyje prasidé¢jo XIX amZiaus pabaigoje. DidZiausia
neigiama jtaka oro kokybei daro iSmetamieji terSalai,
kurie vieni arba jvykus cheminéms reakcijoms uZterSia
oro molekules. Kai kurios dalelés iSmetamos tiesiai ]
atmosfera. Kitos atsiranda kaip cheminiy reakciju,
kuriose dalyvauja pirminés dujos — sieros dioksidas,
azoto oksidai, amoniakas ir lakieji organiniai junginiai, —
rezultatas. Oro tar§a kenkia miisy sveikatai ir aplinkai.
Esama daugelio oro tar§os Saltiniy, taCiau pagrindiniai
i§ jy yra pramoneé, transportas, energijos gamyba ir
Zemes uKkis.

Pranasumai

Trakumai

Galimybé derinti jvairiy transporto rii§iy teigiamas savybes

Sudétingas skirtingy transporto riisiy kontroliavimas

Bendrujy transportavimo sgnaudy derinimas

Bitina transporto priemoniy ir transportavimo vienety standartizacija

Galima teikti aukSto lygio paslaugas

Paslaugos suteikiamos skirtingais lygiais

Didina transportavimo greitj

Didesnés galimybés efektyviau iSnaudoti infrastruktiirg

Galima supaprastinti vezima

Pasiekiama aplinkosauginio teigiamo efekto

Sunku suderinti transporto risiy ir riedmeny sgveikas
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2 lentelé. Mobiliy tersimo Saltiniy emisija j aplinkos org Lietuvoje 2006 m. ( t/metus)

Mobilus terSimo Saltinis gal.tir}iq Azptoh Anglit.:s Siﬁer(.)s Anglig van- Kietos IS viso
skaicius oksidai monoksidas  anhidridas deniliai dalelés
1. Autotransportas 25646 3087,841 26443,102 296,175 6930,076 427,452 37184,646
a) krovininiai automobiliai 12075 1912,095 14922,687 138,944 4270,508 241,704 21485,938
b) autobusai 2055 571,447 4163,652 110,052 1055,574 76,887 5977,612
¢) lengvieji automobiliai 11438 599,815 7318,069 47,005 1594221 36,049 9595,159
2. Kitos mas$inos su VDV 9574 953,152 6144,603 64,920 1761,265 152,106 9076,046
3. Gelezinkelis 546 4593,276 1472,021 117,756 239,659 65,869 6488,581
4. Léktuvai 10 63,919 147,804 19,794 231,517
5. Jury laivai 73 170,661 67,664 113,736 37,775 12,082 401,918
6. Upiy laivai 78 58,421 84,898 1,266 30,513 5,859 180,957
I8 viso 35927 8927,270 34360,092 593,853 9019,082 663,368 53563,665

Saltinis: AVIKS duomenys

Pagrindiniai atmosferos tarSos S$altiniai Lietuvoje
yra transportas, kuris sudaro apie 65 % viso oro uzters-
tumo. Antroje vietoje yra pramoné — 20-25 %, tre€ioje —
energetika, sudaro 10-15 % oro uzterStumo. Pagrindiniai
atmosferos oro terSalai yra skirstomi j 5 grupes:

1) anglies monoksidas — smalkes,

2) azoto oksidai,

3) sieros oksidai,

4) angliavandeniliai,

5) dulkés.

Visi §ie terSalai sudaro 90 % viso oro uZterSimo.

Anks¢iau iSvardintus terSalus daugiau ar maziau su-
kelia transportas. Anglies monoksido (CO) 63,8 %, azoto
oksido 39,3 %, sieros oksidy (SO2 ir SO3) 2,4 %, anglia-
vandeniy (ypa¢ benzininiai varikliai) 48,8 %. Sudegus
vienai tonai kuro i$siskiria 600 kg anglies monoksido, 30
kg azoto oksiduy, apie 80 kg angliavandeniliy ir kity tersaly.

Sioje lenteléje (2 lentelé) matome kokj didelj kieki
terSaly iSskiria mobills terSimo Saltiniai. Lyginant Lietu-
va su kitomis Europos sgjungomis Salimis, matyti, kad
kelioniy skaiCiy sudaré: 2010 m. kelionés lengvaisiais
automobiliais sudaré¢ 91,1 % visy kelioniy, vieSuoju
transportu — vos 8,9 %. Tuo tarpu ES kelioniy lengvai-
siais automobiliais vidurkis — 84,1 %, o vieSuoju trans-
portu — 159 % (Zalioji Lietuva). Matome, kad Lietuva
zymiai lenkia ES vidurkius. Taiau $j karta negalime
dZiaugtis laiméjimu, nes tai kaip tik parodo, kokia didele
Zala darome aplinkai.

Kaip matome pagal 2 lentele daugiausiai oro terSia
sunkusis transportas. Per Lietuva keliy transportu veZama
daug didesnis kroviniy skaiius nei geleZinkeliy transpor-
tu, kuris yra draugiSkesnis aplinkai.

Transporto tarSos maZinimas vezant krovinius
intermodaliniu transportu

Vis délto visuomenés riipestis transporto sistemos
keliamomis aplinkos tarSos problemomis ver¢ia naudoti
priemones, skirtas perkelti dalj kroviniy i$ keliy transporto
j alternatyvias transporto rasis. Jau nuo 1975 m. ES
transporto politika skatina kroviniy perkélima i§ keliy |
gelezinkeliy ar vandens transporto riis. Sios politikos
motyvacija buvo ir vis dar iSlieka visos transporto siste-
mos gamtosauginiy bei saugumo rodikliy pagerinimas
(White Paper 2001, White Paper 2011). Siekiant konku-
rencingos ir efektyvaus iStekliy naudojimo transporto

sistemos vienas i$ naujausiy ES transporto politikos tiksly
yra iki 2030 m. pasiekti, kad 30 proc. daugiau kaip
300 km keliais vezamy kroviniy buity gabenami kity raisiy
transportu (ki 2050 m. S$is skaiCius turéty virSyti
50 proc.) (White Paper 2011).

Atstumas ir prekiy riiSys, kurios bus gabenamos yra
vienas svarbiausiy veiksniy lemianc¢iy transporto riiSies
pasirinkima (Blauwens et al. 2006). Intermodalinio trans-
porto patrauklumas pasirenkant keliy geleZinkeliy trans-
porta priklauso nuo to, kiek santykinai mazos geleZinkeliy
transporto iSlaidos, kurios kompensuoja papildomas i$lai-
das, prie§ ir po vezimo, bei biitino perkrovimo (Birthel,
Woxenius 2004). Pastarajj deSimtj mety intermodalinio
transporto sprendimas buvo patrauklus virSijant 500 km
atstuma (van Klink, van den Berg 1998). Taciau pastaruoju
metu uztenka minimalaus 400 km atstumo, kad Sis biity
nenuostolingas. Atstumas lemia skirtumus siuntos savy-
béms ir transporto paslaugai (Janic 2007).

Intermodalinio transporto skatinimui taip pat ski-
riamos finansinés priemonés. Pirmoji i§ ju buvo PACT
programa (angl. Pilot Action for Combined Trans-porf),
vykdyta 1997-2001 metais. Pagrindiniai programos uz-
daviniai buvo padidinti kombinuoto transporto konkuren-
cingumg kainos ir paslaugy kokybés atZvilgiu bei skatinti
pazangias technologijas (Barysiené 2011).

ISvados

— Mokslinés literatiiros analizé rodo, kad siekiant
plétoti intermodalinius vezimus, kurie turéty teigiamos
jitakos ekologinei ir socialinei aplinkai, bitina kurti pri-
taikyta infrastruktiira, ypa¢ efektyviai funkcionuojancius
terminalus.

— ISaiskinta, kad intermodalinio transporto pasirin-
kima lemia sanaudy sumaZinimg gerinant paslaugy koky-
be, biity galimas tinkamesnis infrastruktiiros iSnaudoji-
mas tuo pagrindu supaprastinant veZzima, kuris bty
draugisSkesnis aplinkai.

— Atlikta analizé parodé, kad didZiausia uZterStu-
ma sukelia transportas. Jo iSmetamosios dujos turi
kenksmingy medZiagy, kurios vienos arba saveikaujant
su kitomis daro Zala augalijai, Zmonéms ir materiali-
niam turtui.

— Transporto rii§is labiausiai terSianti aplinka —
sunkusis transportas, dél to ir siekiama jo mastus suma-
Zinti arba perkelti i aplinkai draugiSkesnj transporta.
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— Siekiant uZztikrinti kroviniy veZimo plétojima in-  intermodalinio transporto konkurencinguma kainos ir
termodaliniu transportu, svarbu atsizvelgti | keliamus  paslaugy kokybeés atZvilgiu bei diegti paZangias techno-
reikalavimus finansiniy priemoniy skyrima, bei didinti ~ logijas.
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