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Santrauka. Straipsnio tikslas — naudojant mokslinés literattiros analizés metoda iSnagrinéti kaip yra iSvystyta keliy ir gele-
zinkeliy transporto sgveika Lietuvoje. Straipsnis yra suskirstytas j keturias dalis, pirmojoje yra analizuojama transporto riSiy
saveikos samprata ir poreikis teoriniu aspektu, antrojoje ir treciojoje — keliy ir gelezinkeliy transporto saveikos vertinimas
Lietuvoje pagal pagrindinius strateginius dokumentus, o ketvirtojoje — svarbiausios problemos, su kuriomis yra susiduriama
realizuojant keliy ir geleZinkeliy transporto saveika. Toks darbo paskirstymas yra padarytas tam, kad parodyti tvaraus judumo
siekj pasauliniu bei Lietuvos mastu. Literatiiros analizé patvirtino, kad keliy ir geleZinkeliy transporto sgveika Lietuvoje eg-
zistuoja, taciau yra susiduriama su tam tikromis problemomis. Aplinkos tarSos klausimai ateityje jgaus vis didesn¢ reik§me,
del to ir toliau bus skatinamos aplinkai draugiSkos transporto priemonés bei naujausi logistiniai sprendimai, tuo paciu ir keliy
bei gelezinkeliy transporto sgveika. Straipsnio pabaigoje yra pateikiamos i§vados bei rekomendacijos tolimesniems tyrimams.

Reiksminiai ZodZiai: intermodalinis transportas, aplinkosauga, ekologiSkas transportas, transeuropiniai transporto koridoriai.

Ivadas

Aplinkosauga Siandien — tai Europos Sajungos poli-
tikos prioritetas. [vairiy sektoriy, jskaitant transporto,
politikos kryptj Siuo metu diktuoja ES aplinkosaugos
politika. Pavyzdziui, aplinkosaugos politikos tiksla gali-
me apibreZti kaip tvarumo paieska, o vienas i§ pagrindi-
niy transporto politikos tiksly — tvaraus judumo siekis.
Tvarus judumas, t.y. judumas, atsietas nuo jo daromo
neigiamo poveikio.

Logistikos tiekimo grandinés sudétingéja. Tam jta-
kos turi pokyc¢iai logistikos sferoje. Nauju politikos prie-
moniy bei koncepcijy tikslas yra harmonizuoti visy logis-
tikos grandinés elementy koordinacija bei integracija |
vieng bendra sistema. Logistikos infrastruktiiros reik§me
yra svarbi planuojant bei projektuojant sistemas. Nuolat
auga transporto mazgy reik§me, i§ to atsiranda poreikis
investuoti | jvairiy transporto raiSiy infrastruktiira. Taip
pat yra pabréZiamas poreikis iSnaudoti konkurencija vy-
raujancia tarp transporto risiy, tuo paciu skatinant savei-
ka, kuriant efektyvias grandines, steigiant terminalus,
planuojant transeuropinius koridorius.

Tyrimo objektas — keliy ir gelezinkeliy transporto
saveika Lietuvoje.

Problema. Lietuvos geografiné padétis yra labai pa-
lanki keliy—geleZinkeliy sgveikai vystyti. Ji yra transporto
sistemos centras, kuriame susijungia jliros, sausumos ir

gelezinkelio keliai, taCiau vis délto daug kroviniy yra
vezama keliy transportu. To rezultatas — nesubalansuotas
transporto risiy vystymas.

Tyrimo tikslas — naudojant mokslinés literatiiros ana-
lizés metoda parodyti keliy—geleZinkeliy transporto sa-
veikos iSvystymo lygi Lietuvoje.

UZdaviniai: nustatyti transporto riiSiy saveikos
reikSme dabar ir ateityje; parodyti esama keliy ir geleZin-
keliy transporto saveikos iSvystymo lygi Lietuvoje;
mokslinés literatiiros pagrindu pateikti problemas, kurios
trukdo sékmingai keliy—geleZinkeliy saveikai uztikrinti.

Temos aktualumas. GeleZinkelio transportas kon-
kuruoja su keliy transportu veZant ilgesniais atstumais.
Europos Komisijos i$leistos Baltosios knygos konku-
rencingos ir darnios transporto sistemos vizija teigia,
kad nors keliy transportas visada i§liks pagrindine ruiSi-
mi veZant krovinius ,,nuo dury iki dury®, reikia skatinti
rinktis kity rasiy transporta. Labai svarbu yra sékmingai
derinti atskiry transporto rii§iy teikiamus privalumus,
iSnaudojant jy tarpusavio konkurencija — tokiu bldu
mazinant iSmetamy terSaly kiekj, energijos ir pinigines
sanaudas bei sprendZiant spiis¢iy problema. Keliy ir
gelezinkeliy transporto sgveika yra viena i§ intermodali-
nio transporto rii§iy. Lietuvoje §i transportavimo riisis
yra naudojama, taciau pastebimi tam tikri trikdziai, ku-
rivos eliminavus yra tikétinas didesnis susidoméjimas
ja.
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Transporto rusiy saveikos samprata

Spartéjant globalizacijos procesams ir aktyvéjant
tarptautiniam bendradarbiavimui, ilgéja prekiy transpor-
tavimo marsrutai, kas savo ruoZztu reikalauja naujy spren-
dimy, kaip kuo efektyviau panaudoti jvairias transporto
rusis (Filimanaviciené 2014a).

Intermodalinis transportas nuo 1993 m. Europos
transporto ministry konferencijos (ECMT) buvo apibreé-
Ziamas taip: ,kroviniy veZimas viename ir tame paciame
krovimo vienete ar transporto priemone¢je, kuri naudoja
paeiliui keletg transporto risiy, o patys kroviniai, keiciant
transporto riisj, néra perkraunami*.

Intermodalinio transporto poreikis. Intermodalinis
transportas didina geleZinkeliy ir vandens transporto pa-
siekiamuma, tokiu biidu gerinant visos transporto siste-
mos efektyvuma.

Transporto paklausa yra glaudziai susijusi su ekono-
mikos augimu. Tarp krovininio transporto paklausos ir
ekonomikos augimo yra pastebima koreliacija. Taciau
krovininis transportas sukelia neigiamg poveiki aplinkai,
jis yra socialiai kenksmingas bei daro bloga jtaka ekono-
mikai — iStekliy praradimai, dél perkrovimy patiriamos
sanaudos, miesty centry apkrovos krovininiu transportu.
Mazai tikétina, kad technologinés inovacijos galés i§spresti
visas anksCiau paminétas problemas, todél Sioje vietoje
atsiranda intermodalinio transporto poreikis (Behrends
2012). Keliy ir gelezinkeliy terminalai yra intermodalinio
transporto grandinés dalis (Ballis, Golias 2002).

Logistikos terminalas, dar vadinamas logistikos
centru. Vienas i§ tokio centro apibréZimy yra: centras su
apibréZta teritorija, kurioje skirtingi operatoriai komerci-
niais tikslais vykdo visas veiklas, susijusias su transportu,
logistika ir tarptautiniu bei vietiniu kroviniy paskirstymu
(Bentzen et al. 2005). Kitaip tariant, intermodalinio
transporto terminalas yra reikalingas siekiant perkrauti
transportavimo vieneta i vienos transporto risies j kita,
vykdant visas reikiamas operacijas, tokias kaip sandélia-
vimas, paskirstymas, muitinés paslaugos ir t. t. (Pekin et
al. 2013). 1 paveiksle pavaizduota materialaus srauto tarp
siuntéjo ir gavejo, kuriuos jungia logistikos centrai (sch-
emoje pazymeti LC), judéjimo trajektorija.

Kiekviena transporto ruSis turi savo privalumus ir
trukumus, todél labai svarbu sujungiant jy privalumus
sukurti bendra sistema, kuri optimaliai iSnaudoty kiek-
vienos transporto riiSies potenciala. Fundamentali inter-
modalinio transporto idéja yra sujungti transporto rusiy

teikiamy paslaugy krepSeli ir sagnaudy privalumus tobuli-
nant transporto sistemos efektyvuma. Tokia kroviniy
konsolidacija dideliais atstumais veZant juos geleZinkeliy,
o trumpais — keliy transportu, padeda pasiekti masto eko-
nomija, t. y. mazina savikaina.

Svarbu pazymeéti, kad kombinuotieji vezimai yra pri-
imtini tiek gamtosaugos, tiek saugumo ir energijos tau-
pymo poziiriu, bei gali biiti panaudoti dideliy kroviniy
srauty vezimams. Si vezimy forma gali atlaisvinti keliy
infrastruktiira nuo krovininiy transporto priemoniy ir taip
atitikti komerciniy struktiiry keliamus veZimy patikimu-
mo reikalavimus.

Nagrin¢jimui pasirinktos transporto rii§ys konkuruo-
ja tarpusavyje. Sis rei¥kinys ypa¢ idry§kéja mazagabariti-
niy ir lengvyjy kroviniy vezime bei kroviniy, vezamy
nedideliais atstumais srityje. Be to, reikia pabrézti, kad
gelezinkeliy ir keliy transportas turi nevienodas konku-
rencines galimybes, kadangi néra lyglis mokesCiai uZ
naudojimasi infrastruktiira. Uz kiekviena traukinj privalu
mokeéti tam tikra kintama mokestj uz pravaziavima. Tuo
tarpu keliy mokesciai ES yra kur kas maZesni, o kai kurie
ruozai i§ viso néra apmokestinami (Cieslakowski 2012;
Behrends 2012; Speicyte 2012). Taigi, keliy transporto
jmonés gali pasiiilyti klientams palankesnes kainas. Gele-
Zinkeliy infrastrukttra yra ne iki galo iSplétota, kad sitilyti
tokias transportavimo paslaugas kaip keliy transportas.
Pagrindinis logistikos proceso tikslas — per trumpiausia
laikg pristatyti krovinius kuo maZesnémis resursy sanau-
domis, t. y. efektyviausiu biidu teikti vartotojams juy po-
reikius ir paklausa atitinkancias paslaugas. Kadangi tiek
keliy, tiek geleZinkeliy transportas turi savo privalumy,
reikia juos tinkamai iSnaudoti, maZinant jy tarpusavio
konkurencija, bet didinant saveika.

Intermodalumas reiskia ne priverstinj suskaidyma i
Jvairias transporto riiSis, bet prieSingai — visy transporto
risiy tarpusavio rysiy gerinima, jtraukiant jas j bendraja
sistemg ir uZtikrinant optimaly panaudojima (PalSaitis
2011).

Pagrindiniuose strateginiuose dokumentuose iki 2050
mety numatyti transporto veiklos prioritetai

2011 mety Baltoji knyga iSrySkina konkurencingos
ir darnios transporto sistemos vizija. Siekiama transporto
sektoriaus iSmetamy terSaly sumaZzinti 60 proc. Vienu i§
budy ta pasiekti yra naudoti modernia infrastruktiira,
derinant efektyviausias transporto rii§is tarpusavyje.

Keliy | Gelezinkeliy transportas Keliy
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1 pav. Logistikos tiekimo grandiné, kurioje veikia logistikos centrai
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Pagal pagrindinius strateginius dokumentus — ES
2020 strategija, Lietuvos paZangos strategija ,Lietuva
2030%, Baltaja knyga — transporto prioritetai, prie kuriy
igyvendinimo prisideda keliy ir geleZinkeliy sgveika Lie-
tuvoje yra: energijos vartojimo efektyvumo didinimas
transporto sektoriuje; VieSyju logistikos centry tinklo
formavimas Lietuvoje, ju integravimas | regioninius
transporto tinklus; ekologisko transporto plétra; skatinti
multimodalinj ir intermodalinj transporta (Dubickiené
2013).

TEN-T infrastruktiiros plétros koncepcija iki 2050 m.
numato: sukurti daugiariiSio transporto tinkla su privalo-
ma infrastruktiira, atitinkancig ES teisés akty reikalavi-
mus bei tarptautinius susitarimus; padidinti transporto
mazgy reik§me; sustiprinti ry$j tarp infrastruktiros funk-
cionalumo ir jos plétros; sukurti paZangias transporto
paslaugy sistemas, siekiant uZtikrinti veiksminga infrast-
ruktliros panaudojima ir energijos vartojimo mazinima
(Best... 2013).

SprendZiant juridines, ekologines ir eismo saugumo
problemas, jvertinant Europos transporto sistemoje didele
reik§me turin¢iy veZimy sausumos transportu saveikos
tarp Vakary ir Ryty Europos kiekvienos Salies prekybos ir
ekonomikos gerinimo biidus, 9 prioritetinés transporto
kryptys — transeuropiniy koridoriy sistema ($i sistema
buvo pakeista 2013 m.). Sios kryptys trumpiau pavadin-
tos transeuropiniais koridoriais (TEN-T). Transporto
koridorius, tai krovininio transporto judéjimo koncentra-
cija tarp pagrindiniy transporto mazgy santykinai ilguose
transporto marsrutuose. Zalieji transporto koridoriai —
Europos Komisijos jvardijama efektyviy jvairiarGsiy
transporto koridoriy koncepcija, pagrista kroviniy veZimu
didZiojoje gabenimo dalyje ekologiSka transporto rii§imi
tybiy sostines ir pagrindinius miestus.

Pagrindiné transporto politikos kryptis yra panaikin-
ti disbalansa tarp jvairiy transporto rasiy vystymo lygio,
iSlyginti vystymo galimybes. Be to, svarbiu tikslu islieka
peréjimas prie maziau aplinkai kenkianciy transporto
rusiy (Behrends 2012).

Keliy ir gelezinkeliy transporto saveika Lietuvoje
konkurencingos ir darnios transporto sistemos vizijos
kontekste

Nors Lietuva yra transporto sistemos centras, ku-
riame susijungia juros, sausumos ir geleZinkelio keliai i$
Ryty ir Vakary, daug kroviniy yra veZama keliy transpor-
tu. Dél to jmonés patiria vis didesnes iSlaidas degalams,
aplinkos tarSos mokes¢iams, o valstybé privalo skirti vis
daugiau 1ésy keliy transporto infrastruktdrai stiprinti.

Kadangi Lietuva dél savo geografinés padéties yra
tranzito Salis, §iuo metu geleZinkeliais gabenama 60 proc.
tranzitu keliaujan¢iy kroviniy, taCiau turima potenciala
galima iSnaudoti dar efektyviau. Norédama tapti svarbia
globalios geleZinkeliy sistemos grandimi bei sustiprinti
konkurencinj pranasuma kroviniy vezimo srityje, Lietuva
privalo modernizuoti geleZinkeliy infrastruktiira, kad
savo techniniais parametrais ir sauga ji atitikty europinius
standartus. Siuo metu vykdoma infrastuktiiros moderni-

zavimas be kity tiksly siekiama jgyvendinti Siuvolaikinius
saugos ir aplinkosaugos reikalavimus bei skatinti kombi-
nuotus intermodalinius vezimus (Gudas 2014; UZbaig-
tas... 2013).

Klaipédos valstybinis jiry uostas yra pagrindinis
multimodalinis transporto mazgas, kuris sujungia jiry
linijas ir sausumos transporto kompanijas ,,Ryty ir Vaka-
ry* kryptimi. Dél to galima teigti, kad Klaipédos uostas
daro didziausig jtaka ,,Ryty ir Vakary* tranzitinio trans-
porto koridoriaus veiklai. AB ,Lietuvos geleZinkeliai*
yra pagrindinis kroviniy transportuotojas j Klaipédos jiiry
uosta, veZa tranzitinius krovinius ir Kaliningrado srities
kryptimi. Tiesioginiai geleZinkelio marSrutai jungia Lie-
tuva su Rusija, Baltarusija, Latvija, Lenkija ir Vokietija.
Salis priklauso Zemyninio TRASECA geleZinkelio tink-
lui, kuris leidzia lengvai perveZti krovinius i§ Lietuvos |
Azijos $alis, tarp juy — ir Kinija.

»Rail Baltica“ tai strateginis, subalansuotas Siaurés-
piety gelezinkelio projektas, sujungsiantis Helsinkj Suo-
mijoje — per Estija, Latvija ir Lietuva — su VarSuva Lenki-
joje. Tai projektas, kurj igyvendinus Lietuvos geleZinke-
liai bus sujungti su Vakary Europos geleZinkeliy tinklu.
,-Rail Baltica® tikslas yra plétoti aukStos kokybés keleivi-
nj susisiekima bei kroviniy veZimus tarp Baltijos valsty-
biy, Lenkijos ir kt. ES Saliy.

Baltijos juros regiono Saliy vizija ir strategija buvo
parengta 9-ojo deSimtmecio pradzioje, o ,,Rail Baltica“
projekto idéja buvo pristatyta 1994 metais bendrajame
politiniame dokumente ,,Baltijos jlros $aliy vizija ir stra-
tegija iki 2010 mety”™ kaip svarbus erdvinio planavimo
elementas Baltijos jiros regione. Nesusitarimai tarpvals-
tybiniame ir valstybiniame lygmenyse, per maZai plana-
vimo darby bei analizés — tai pagrindinés tokio ilgo pro-
jekto jgyvendinimo termino problemos, kurios iki $iol
néra iSsprestos (GeleZinkelio ... 2007).

Spartéjant globalizacijos procesams ir aktyvéjant
tarptautiniam bendradarbiavimui, ilgéja prekiy transpor-
tavimo marSrutai ir intermodaliniai perveZimai jgauna vis
didesne reik§me. Intermodaliniai veZimai yra pagrindiné
bendrovés AB ,Lietuvos gelezinkeliai* plétros kryptis.
Pastaruoju metu intensyviai vykdomi intermodaliniy
traukiniy projektai, steigiami vieSieji logistikos centrai.
Lietuva aktyviai dalyvauja koordinuojant jvairiarsio
vezimo projektus, pvz. ,,Vikinga“, ,,Saule“ ir kt. Sie pro-
jektai sulauké pripaZinimo ne tik Lietuvoje, bet ir uZsie-
nio valstybése (Gudas 2014; Puidokas, Andriuskaiteé
2012; Filimanaviciené 2014a).

Pasak S. Girdausko, integruojant visas transporto
sistemas, esminis vaidmuo tenka vieSiesiems logistikos
centrams (VLC), kurie ateityje padés sukurti efektyvias
logistikos grandines. Lietuvos sostinéje, prie Vaidoty
gelezinkelio stoties, iSkilo Vilniaus intermodalinis termi-
nalas. Vilniaus intermodaliniame terminale planuojama
jkurdinti ,,sausumos uostg”. Skai¢iuojama, kad projekto
graza bus triskart didesné nei verté. Ilgai brandinta Kauno
VLC koncepcija Siandien taip pat jgyvendinama. Sis
projektas atne§ didZiule nauda tiek Sio miesto ir rajono
savivaldybiy gyventojams, tiek ir visai Saliai. Klaipedos
VLC jkiirimas yra papildoma alternatyva klientams, ple-
¢iant logistikos paslaugy ir konkurencingy tarify spektra
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Klaipédos uoste. Tai jo konkurencinguma Baltijos juros
regione. Sie projektai sudarys salygas kroviniy perkeéli-
mui vezti ekologiSkesnémis ir ekonomiskesnémis trans-
porto priemonémis, tuo paciu bus sumazinta keliy apkro-
va. Intermodaliniame terminale bus aptarnaujamas keliy
ir gelezinkeliy transportas (Filimanavi¢iené 2014b).

Gerai organizuotas krovininis transportas skatina
tvaria ir energijos vartojimo poZilriu nasia veikla, stipri-
na sanglauda visoje ES, nes verslo jmonés gali lengviau
patekti i vidaus rinka ir geriau iSnaudoti jos teikiama
nauda. ,,.Deutsche Post DHL* uZsakymu atlikto tyrimo
Zvilgsnis { ateitj: 2050-ieji* metu garsiis pasaulio anali-
tikai sukdiré 5 ateities scenarijus. Visuose juose pripaZijs-
tamas augsiantis logistikos vaidmuo. Kuriami transporto
koridoriai, logistinés grandinés bei centrai kiekvienais
metais ne§ vis didesne nauda (Filimanavi¢iené 2014a, b).

Teorinés keliy ir geleZinkeliy saveikos problemos ir jy
sprendimo budai

ISanalizuoti  teoriniai ~ kombinuotojo  keliy—
geleZinkeliy transporto aspektai parode, kad ekologiSko
transporto skatinimas yra prioritetas beveik visame pa-
saulyje. Taciau ne viskas vyksta sklandZiai.

Valdzios institucijos daznai kaltina transporto jmo-
nes dé¢l ne novatoriSkumo, ne kooperatyvumo priimant
sprendimus dél darnios aplinkos. Kita vertus, gana daznai
visas vezeéjy pastangas ir pasilllymus valdZios institucijos
priima skeptiskai. Todél kartais nejmanoma padaryti tam
tikry sprendimy be valdZios pritarimo. Tokia problema
galéty buti iSspresta gerinant santykius tarp valdZios insti-
tucijy ir transporto jmoniy. ValdZios institucijos turéty
labiau jsiklausyti j vezéjy sitilymus ir priimti atitinkamus
sprendimus gerai viska apgalvojus (Quak 2012).

A. Caris, C. Macharis, G. K. Janssens pastebéjo, kad
keliy ir geleZinkeliy transporto saveika uZima labai svar-
bia vieta logistikos grandinés formavimo procese. Sioje
vietoje autoriai pastebéjo, kad didziausia klilitis sklan-
dziai sgveikai organizuoti yra intermodaliniy terminaly
stoka. Kroviniy vezimas paeiliui keliy ir gelezinkeliy
transportu — sudétingas procesas, todél yra reikalingi
terminalai, kur kroviniai bity paskirstyti ir sékmingai
perkrauti (Caris et al. 2013).

Europos Sajungos mastu pastebéta problema yra ta,
kad 75 % kroviniy yra transportuojama keliy transportu, o
intermodalinio transporto naudojimas siekia tik 5 % (Reis
2014). Tam jtakos turi jvairiy transporto rii§iy saveikos
sudétingumas. Taip pat yra pastebima daug iSoriniy klii-
¢iy, jskaitant nepakankama reguliavimo sistema, atsako-
mybés ir integracijos trikumas, nepritaikyti transporto
tinklai. Sios klilitys prisideda prie transporto sistemos
neefektyvumo, didina gamybos i$laidas ir mazina inter-
modaliniy paslaugy teikimo galimybes (Reis 2014, Reis
2010).

Daugelis tyrimy nustat¢ muitinés formalumy
tvarkyma ir dél to atsiradusius uZdelsimus kaip vieng i
svarbiausiy problemy organizuojant intermodalinius
vezimus. Si problema sudaro prielaidas atsirasti prekybos
disbalansui ir jos apimtims mazéti. Todél norint i§spresti
Sig problema, reikia supaprastinti muitinés procediiras ir

siekti paslaugas teikti ,,nuo dury iki dury“ (Regmi, Hana-
oka 2012).

Kaip viena svarbiausiy problemy yra iSskiriama
transportinés-ekspedicinés veiklos nesuderinimas su
kombinuotuoju transportu. Nedaugelis ekspedicija uZsii-
manéiy jmoniy j savo veikla jtraukia keliy rasiy transpor-
ta (HoBukos, KpaBuenko 2011; Huxonamun 2009).

Kai kurioms i§ minéty problemuy iSspresti galima
naudoti Duisburgo universiteto iniciuota projekta, pava-
dinta CODE 24. Tai sukurta on-line kroviniy birZa, skirta
gelezinkeliy transportui. Sio projekto tikslas yra sukurti
dinamiskai, panasiai | keliy transporto birzas, veikiancia
gelezinkeliais veZamy kroviniy birza (Cieslakowski
2012).

Teisiniai aspektai. Teisinio intermodaliniy veZimy
(tame tarpe ir keliy—gelezinkeliy saveika) apriipinimo
pagrindinis uZdavinys — pritaikyti nacionalines teisines
normas prie atitinkamy tarptautiniy teisiniy normy. Jau
nuo 2004 m. yra kalbama ir raSoma apie tai, kad reikia
kurti atitinkama teising baze ir spresti teisinius klausimus,
susijusius su tarptautiniy intermodaliniy veZimy sistemy
Europoje organizavimu (Intermodalinio... 2004).

Lietuvoje teisés aktai, kurie reguliuoja transporta
yra iSskirti pagal atskiry transporto rusiy kategorijas.
Nors teisinés bazés trilkumo problema yra jau ilga laiko
tarpa nagrinéjama ir svarstoma, taiau jau daugiau nei
deSimt mety niekas nesikei€ia, ji iSlieka, ir tampa vis
labiau aktuali.

1 lentelé. Keliy ir geleZinkeliy transporto saveika, problemos ir
ju sprendimo buidai

Problema Sprendimo biuidas

Keliy transporto jmoniy nesu-
sitarimas su valdZios instituci-
jomis dél sitilomy inovacijy
Intermodaliniy terminaly

Gerinti santykius, apgalvoti
alternatyvas ir priimti spren-
dimus kompromiso biidu
Kurti intermodalinius termi-

trikumas

nalus

ES mastu intermodalinis
transportas yra naudojamas tik
5%

Sureguliuoti pagrindinius
penkis srautus: fizinius, logi-
nius, sutartinius, finansinius
ir reliacinius

Sunku yra organizuoti greitai
gendanciy ir maZos apimties
kroviniy veZima

Reikia optimizuoti
organizaciniy reikaly
tvarkymo laikg naudojant
kroviniy birZzas ir kt. IT
technologijas

Pasaulio banko duomenimis,
apie 50 % uzdelsimy
transportavimo intermodaliniu
transportu metu jvyksta dél
ilgo muitinés formalumy
tvarkymo

Supaprastinti muitinés proce-
duras, sudarant tarptautinius
naudingus susitarimus ir
bendradarbiaujant su kitomis
Salimis

Transportinés ekspedicinés
veiklos nesuderinimas su
intermodaliniu transportu

Sukurti on-line kroviniy
birza, skirtg geleZinkeliy
transportui; pritraukti pasto-
vius klientus, optimizuoti
konteinerio pristatymo i
pasikrovimo vieta laika.

Teisinés bazés trikumas

Teisés akty kiirimas, derinant
juos su tarptautinémis teisi-
némis normomis

Saltinis: Sudaryta darbo autoriy
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1 lenteléje pateikti duomenis atspindi visas moksli-
ninky pastebétas problemas ir jy sprendimo biidus. Kiek-
viena problema gali biiti iSspresta, tik reikia ja surasti ir
gerai suvokti jos atsiradimo S$altinj. Tik tuo atveju pro-
blema galima iSspresti ir neleisti jai pasikartoti ateityje.

Pasiiilymai tolimesniems tyrimams

Mokslinéje literatiiroje intermodalinio transporto
tema yra labai paplitusi. Keliy ir geleZinkeliy transporto
saveika yra prioritetiné nagrin¢jant daugiarGsj transporta.
Ivairiy moksliniy straipsniy ir darby autoriai nagrinéja
Sios sgveikos prasme, poreikj, nauda, pasirinkimo gali-
mybes. Pasaulyje keliy ir gelezinkeliy transporto saveika
turi labai didele reikSme¢ organizuojant tvariaja transporto
sistema, taciau yra pastebimos ir tam tikros problemos.
Straipsnyje iSanalizuotos mokslininky i§ viso pasaulio
identifikuotos ir iStirtos problemos, todél Siuo pagrindu
galima daryti tyrima, siekiant nustatyti esama realig situ-
acijg Lietuvoje keliy ir geleZinkeliy transporto saveikos
atzvilgiu. Tyrimo pagrindu galima suformuluoti proble-
mas, su kuriomis yra susiduriama Lietuvoje bei padarius
i§vadas, pasitlyti priemones toms problemoms spresti.

ISvados

1. Siekiant iSvengti neigiamy nesubalansuotos
transporto raisiy veiklos efekty, yra ieSkoma dalies krovi-
niy perkrovimo i$ keliy transporto j geleZinkelio transpor-
ta bidy. Viena i$ Sios problemos sprendimy alternatyvy
yra intermodaliniy vezimy plétra. Atitinkamas keliy ir
gelezinkeliy, kaip atskiry transporto risiy privalumy is-
naudojimas bendram tikslui pasiekti ir harmoningo sary-
Sio sukiirimas, turéty uZtikrinti teigiamus ekonominius
efektus tiek pavieniams verslo dalyviams, tiek ir valsty-
biniame bei Europos Sajungos lygmenyje.

2. Norint tapti svarbia globalios geleZinkeliy siste-
mos grandimi bei sustiprinti konkurencinj pranasuma
kroviniy veZzimo srityje, Lietuvai biitina modernizuoti
gelezinkeliy infrastruktiira, kad savo techniniais paramet-
rais ir sauga ji atitikty europinius standartus. Taip pat
reikia steigti intermodalinius logistikos centrus.

3. Mokslingje literatiroje yra iSskiriamos keliy ir
gelezinkeliy saveikos problemos: susitarimo su valdZios
institucijomis stoka; infrastruktlros ir teisinés bazés ne-
pakankamumas; operatyvumo ir suderinamumo stoka.
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