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Santrauka. Straipsnyje teoriniu lygmeniu i§nagrinéta transporto paslaugy jtaka tarptautine prekybai, konteineriy transporta-
vimo kaing lemiantys veiksniai ir jos sudedamosios dalys. Pasitelkus mokslinés literattiros lyginamaja analize, iSanalizuota
tarptautinés prekybos esmé, nustatyta konteineriy transportavimo privalumai ir transportavimo kaing lemiantys veiksniai. I§-
siaiSkinta, kad néra pakankamai iStirtas ir sukurta konteineriy transportavimo kainos kitimo stabilizavimo ir prognozavimo

modelis.

Reiksminiai ZodZiai: tarptautiné prekyba, jiros transportas, jlrines linijos, konteineriai.

Ivadas

Temos aktualumas. Tarptautinés prekybos apimtys
Siandieniniame globaliame pasaulyje gana sparCiai auga
ir uzima itin svarby vaidmeni kiekvienos Salies ekonomi-
niame gyvenime. Prekyba skatina $aliy gamybos speciali-
zacija, konkurencingumo vystyma, naujy technologijy
pleétra, didinti savo iStekliy nasuma ir taip plésti bendra
gamybos apimtj. Globalizacijos salygomis tarptautinés
prekybos rinkoms atsiveria naujos galimybés. Tarptauti-
nés prekybos apimtys priklauso nuo bendro pasaulinés
prekybos lygio bei nuo specifiniy veiksniy, tokiy kaip
turimy iStekliy kiekis, vidaus rinkos dydis ir pan.

Vienas pagrindiniy veiksniy daranciy jtaka tarptauti-
niai prekybai ir jos srautams yra transportas, nuo kurio
veiklos priklauso, kaip sékmingai veiks visa tarptautiné
tiekimo grandiné. DidZioji transkontinentiniy kroviniy
yra transportuojami jiry transportu. Todél reikia jvertinti,
kaip kroviniy srautus salygoja juriniy liniju veiksmai.

Taigi, tarptautiné prekyba yra ypatingai sudétingas
ivairiy veiksniy tarpusavio saveikos ir veiksmy komplek-
sas, apimantis rinkodara, produkty kiirima, ju gamyba,
pakavima, paskirstyma bei pardavima.

Straipsnio tikslas — iSanalizuoti konteinerio transpor-
tavimo kaina lemiancius veiksnius bei kainos sudedama-
sias dalis.

Tyrimo metodai — mokslinés literatiiros, nagrinéjan-
Cios konteineriy transportavimo lemiancius veiksnius,
lyginamoji analizé.

Tarptautinés prekybos samprata

Tarptautinis verslas tapo labai svarbus dabartiniame
verslo pasaulyje. Be jo savo veiklos nejsivaizduoja dau-
guma misy Salis ir uZsienio verslininky. Morrison (2009)
pateikia tokj tarptautinio verslo apibrézZima: tarptautinis
verslas — tai bet kokia imonés veikla uz Salies riby, ji apima
importo ir eksporto procesus, gamybos, paslaugy teikimo ir
prekiy pardavimo veiksnius. Aurelija Burinskiené (2009)
tarptauting prekyba apibiidina kaip sudétinga socialinés
ekonomikos raidos reiskinj, pasiZymintj dinamiskumu,
besireisSkiantj daugialypiais pokyc€iais ir veikiama tokiy
procesy kaip globalizacija, Ziniy taikymas ekonomikoje,
Europos Sajungos raida ir plétra. Autoré teigia, kad ,,vis
labiau intensyvéjantys globalizacijos procesai sudaro prie-
laidas globalioms rinkoms atsirasti, technologijoms i$plisti.
ISauges Ziniy mastas skatina kurti produktus, turinCius
didesne intelekting verte, taikyti technologijas jvairiose
veiklos srityse® (Burinskiené 2009).

Teigiama, kad Europos Sajungos raida ir plétra pade-
da jsitvirtinti laisviems prekiy, paslauguy, kapitalo ir darbo
jégos judéjimo principams, sudaro salygas didinti Europos
Sajungos imoniy konkurencinguma pasaulyje. B. Melni-
kas, E. Chlivickas ir kiti (2008) pateikia tokj tarptautinés
prekybos apibréZima — tai verslas, kada vienoje Salyje su-
kurtas produktas yra parduodamas pirkéjui ar vartotojui,
esanciam kitoje Salyje, arba yra vartojamas kitoje Salyje.
Tuo tarpu M. KazakeviCius (2010) tarptauting prekyba
ivardija kaip prekyba prekémis ir paslaugomis, kurios yra
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skirtos Salies, i§skyrus prekés kilmés Salj, rinkai. Autorius
teigia, kad tarptautiné prekyba gana daZnai yra traktuojama
kaip tam tikra informacija apie prekiu eksporta ir importa.
Tokiu pozilriu tarptauting prekyba analizuoja ir G. Ra-
kauskiené (2006) bei D. Bernatonyté (2009).

Nors néra vieningo tarptautinés prekybos apibrézimo
(1 lentelé), bet galima teigti, kad visgi tarptautinés preky-
bos sampratos pagrindas iSlieka tas pats — tai atitinkamos
prekes ir paslaugos, kuriomis yra prekiaujama j viena ar
kita valstybe, t.y. uz valstybés gamintojos sieny (Tarp-
tautiné prekyba 2014).

1 lentelé. Tarptautinés prekybos sampratos ir dalyviai

Tarptautinés prekybos
apibiidinimai

Tarptautinés prekybos
dalyviai

Veikla, kuri vyksta
tarptautiniu mastu ir
tarptautinéje aplinkoje.

Veikla, kurig vykdo
subjektas.

Tiek fiziniai asmenys (Uki-
ninkai, individualiag veikla
vykdantys fiziniai asmenys,
ju grupés).

Veikla, sudaranti galimybes
subjektui gauti naudos.

Veikla, skirta produktams
realizuoti bei jy realizavimo
mastams didinti.

Tiek juridiniai asmenys (jmo-
nés, jmoniy grupés, jvairios
valstybinés, tarptautinés vals-
tybiy, verslo ir kitos organi-
7acijos).

Saltinis: (Burinskiené 2009)

Taigi, tarptautinés prekyba ir jos vystymas yra gy-
vybiskai svarbus siekiant, kad Salies veikla tkio veikla
biity orientuota | tarptautines rinkas, kadangi valstybés
tarptautinis konkurencingumas iSryskéja jmonéms konku-
ruojant su pasauliniu mastu, iSsiverZiant uZ nacionalinés
rinkos riby (Kviklien¢, Smolenskiené 2013).

Jiros transportas

Juros transportu yra veZama daugiau nei 80 proc.
tarptautinés prekybos kroviniy. DaZniausiai §i transporto
risis yra naudojama transportuoti krovinius ilgais marsru-
tais tarp keliy kontinenty. Kroviniy apimtys juros trans-
porte nuolat didé¢ja. Jungtiniy tauty atlikto tyrimo duome-
nimis iki 2020 mety kroviniy srautas vandens transportu
padidés 36 proc., o iki 2033 mety kroviniy kiekis padvi-
gubés (United Nations 2012).

Linijiné laivyba pasiZymi tuo, kad i§ anksto yra pa-
teikti laivy plaukimo grafikai. Apie 70 proc. visy juriniy
kroviniy yra transportuojami konteineriniais laivais
(Kjeldsen 2012).

Si transporto riisis pagal pobiid] tinka perveZti sun-
kiems, uZimantiems daug tlrrio, maza vert¢ turintiems
kroviniams, kuriuos galima efektyviai krauti, naudojant
mechaning krovos jranga, kuomet nelabai svarbus veZimo
greitis ir néra didelio pavojaus, kad veZami kroviniai gali
biti sugadinti ar pavogti ir kai nebtina atlikti papildomo
perveZimo sausuma (PalSaitis 2010).

T. Oren ir P. Andrew savo moksliniame darbe teigia,
kad konteineriy plukdymas yra labai svarbi tiekimo gran-
dinés dalis. Konteineriy transportavimo savoka jie patei-
kia remdamiesi Levinsono apibréZzimu, kuriame teigiama,
kad konteineriy transportavimas tai — intermodalinio
transportavimo metodas, kurio pagalba prekés transpor-

tuojamos keiciant transporto rasj (geleZinkeliai—jiiros
transportas, juros transportas—Zemeés transportas ir kt.)
ta¢iau néra iSkraunamos ar atidaromas transporto vienetas
(konteineris) (Levinson 2006).

Mokslininkai atliko i§samius tyrimus ir nustaté, kad
kroviniy transportavimas konteineriuose pagreitino ter-
minalo darbg beveik dvideSimt karty, sumaZéjo pakrovi-
mo ir iSkrovimo i$laidos, padidéjo krovinio saugumas.
Toks padidéjes transportavimo efektyvumas skatino vi-
suoting konteinerizacija (Frey, DeVogelaere 2014).

Konteineriy naudojimas uZsienio rinkose sumaZina
transportavimo kaing nuo 10 iki 20 proc. ir pakelia aptar-
navimo lygi. Produkcijos konteinerizavimas gerokai su-
paprastino kroviniy veZimo tarifus. Daugelyje sausumos
ir jury vezimo kryp€iy su maZo tonaZo paklausa naudo-
jami jkainiai uz TEU (dvideSimties pédy vieneto ekviva-
lentas) konteinerio pristatyma nepriklausomai nuo pa-
krauto krovinio.

Sékmingas transportavimo rinkos sistemos funkcio-
navimas sparciai ekonomikos raidai yra bitinas, kadangi
kroviniy tarptautiniam veZimui yra ypac efektyvu, nes
trumpinamas perkrovimo operacijy laikas ir sumaZinama
kaina, prekés apsaugotos nuo sugadinimo ir vagysciu.

Konteineriy transportavimg kaing sudarantys
veiksniai

Norint geriau suvokti konteineriy plukdymo rinka ir
veiksnius, turin€ius jtakos $iy paslaugy teikimui, yra svar-
bu iSsamiai istirti, kas sudaro konteineriy plukdymo savi-
kaing. Bendruoju pozidriu §i rinka, kaip ir visos kitos, yra
veikiama pasiiilos ir paklausos désniy. Sios dvi tarpusavyje
saveikaujancios jégos yra veikiamas daugybés veiksniu.

Kroviniy apimtys ir paklausa jiiros transporto pa-
slaugoms daZnai nukencia dél tarptautinéje erdvéje
vykstan¢ios politikos, aplinkosaugos ir ekonomineés
suirutés. Veiksniai, tokie kaip tarptautinés prekybos
sankcijos, stichinés nelaimés ir klimatiniai reiSkiniai,
valstybinis reguliavimas ir kuro kainy poky¢€iai, turi
itaka létéjanciai pasaulio ekonomikai ir pasaulinei jury
transporto paklausai. Sie poky¢iai daZniausiai jvyksta
staiga ir netikétai, dél Sios priezasties stipriai veikia
juriniy paslaugy rinka.

Jury transporto rinkoje pastebima tendencija, kad
rinka daZnai yra perpildyta jiriniy linijy pajégumu. Pasta-
tyti nauja laiva uZtrunka ne vienerius metus nuo uzsaky-
mo pasiraSymo iki galimybés naudotis turima infrastruk-
tira praeina keli metai. Todél jurinéms linijoms tampa
sudétinga lanks€iai reaguoti j transporto paslaugos pa-
klausos staigius pasikeitimus. Tampa biitina planuoti
kroviniy kiekius, stebéti rinka ir jos tendencijas.

Dél Sios priezasties jiiry transportas yra labai ciklis-
kas, nuosmukj seka staigus rinkos augimas, augima kei-
¢ia nuosmukis. Laivybos linijos ir kiti operatoriai augimo
laikotarpiu stengiasi uzdirbti kuo daugiau, pasiekti dide-
lius pelnus, o nuosmukio laikotarpiu stengiasi padengti
minimalias veiklos iSlaidas.

Apskritai, poreikis ir jury transporto paslaugy teiki-
mas saveikauja vienas su kitu, siekiant nustatyti frachto
tarifus.
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Jan Hoffmann 2009 metais atliko tyrimg kaip atstu-
mas, ekonomija, importo-eksporto balansas, prekeés, kon-
kurencija ir uosto infrastruktlira veikia jiirinio transporto
kaina. Gauti rezultatai yra pateikiami 2 lenteléje.

Atliktame tyrime matome, daug jvairiy ir veiksniy
saveika lemia jlirinés linijos sékminga darba ir jos konku-
rencingumg. Konkurencinis pranasumas didina jmonés
pelningumg ir veiklos sékminguma. Taciau, norint jver-
tinti konteineriy transporto kaing, svarbu nustatyti ir jos
sudedamasias dalis. Pirkdamas jiirinio transporto paslau-
g4 klientas perka visa paslaugy paketa.

2 lentelé. Poveikis jtros transporto kainai

Veiksnys Poveikis
Atstumo padidéjimas dvigubai sumaZina
Atstumas jiiros transporto kaing 15-20 proc.
Plukdant 10000 tony kroviniy vietoj 100 t.
krovinio vieneto veZimo kaina sumazéja
Ekonomija 40—50“proc. Ppst—Panamax tlpo.lalvq pa-
naudojimas vietoj Panamax tipo laivo
konteinerio plukdymo kaing sumaZzina 27
doleriais.
Importo / Kogtemerlq importo ir eksp01.’t0 santykis
lemia transporto kaing. Kuo skirtumas tarp
eksporto . .. . . . .
balansas  J% didesnis, tuo didesnis skirtumas tarp

importo/ eksporto transporto kainos.

Preké ir jos  Padidéjus prekés vertei 1 proc. transporto

verté¢  ir draudimo kaina padidéja 0,3-0,4 proc.
.. Konkurencija tarp laivybos linijy transpor-
Konkurencija . cya tarp aivybo U P
tavimo kaing sumaZzina apie 12 proc.
Uosto  Geresné ir naujesné uosto infrastruktiira
infrastruktira  sumaZina transporto kaina 5 proc.

Saltinis: (Hoffmann 2009)

I konteinerio transportavimo kaing yra itraukti Sie
mokesciai:

SBF — mokestins apskai¢iuojamas sudauginus vidu-
ting konteinerio plukdymo kaing su paklausos rodikliu,
tranzito laiko ir balanso tarp importo ir eksporto rodikliy.

LSS (angl. Low Sulphur surcharge) — nuo 2015 me-
ty sausio 1 d. tam tikruose regionuose yra nustatytas
draudimas naudoti daug sieros emisijos j ora skleidZian-
¢ius laivus, todél jirinés linijos laivus turéjo modernizuo-
ti ir pradéti naudoti naujo tipo degalus. Siuo mokesciu
linija stengiasi kompensuoti patirtas iSlaidas.

IMP (angl. import surcharge) — mokestis mokamas
uZ importo dokumenty sutvarkyma.

THC (angl. terminal handling charges) — Mokestis
mokamas uZ naudojimasi uosto infrastruktiira, konteine-
rio pakrovima, iSkrovimg ir dokumenty sutvarkyma.
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ISvados
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gos, kuriomis yra prekiaujama uZ valstybés gamintojos
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nimas, konkurencijos didinimas, kuris iSry$kéja jmonéms
konkuruojant su pasauliniu mastu.
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sitilos ir paklausos désniy. Sios dvi tarpusavyje saveikau-
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Konteinerio transportavimo kaing labiausiai salygoja
atstumas, preke ir jos verté, importo / eksporto balansas ir
konkurencija tarp laivybos linijuy.
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