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Santrauka. Straipsnyje aptariamas atliktas daugiatikslis tyrimas orientuotas atsakyti j klausimus apie keliy eismo pazeidimy
svarbg, bei nuobaudy atitikimg minétiems paZeidimams. Duomenims surinkti naudojamas apklausos anketos biidas. Tema yra
originali ir anks¢iau nenagrinéta, todé¢l kaip tinkamiausias apklausos anketos prototipas panaudotas i§ H. Sivilevi¢iaus knygos
apie keliy dangos tiesimo ir jy prieZitiros technologijas. Duomenys bus apdoroti bei vertinami skirtingais kriterijais, kurie
vaizduos tam tikrus skaiciavimy rezultatus tarp skirtingy respondenty tipy.

ReikSminiai Zodziai: Keliy eismo taisyklés, KET nuobaudos, KET pazeidimai, daugiatikslis tyrimas, vairuotojy elgesys,

eismo saugumas.
Ivadas

Ivairiuose literatliros Saltiniuose pateikiama infor-
macija apie vairuotojy polinkj daryti keliy eismo pazei-
dimus, kokie paZeidimai daromi daZniausiai, dél kuriy i$
ju ivyksta eismo jvykiai. Daug kalbama apie eismo sau-
gumo svarbg, kas salygoja saugy eisma kelyje. Visa tai
yra nagrinéjama Siame darbe norint nuodugniai i§nagrine-
ti problemas ir galimus sprendimo biidus.

Keliy eismo taisyklése apibréZiama, kad eismo jvy-
kis — tai jvykis kelyje, vieSose arba privaciose teritorijose,
kurio metu, dalyvaujant judanciai transporto priemonei,
Zuvo ar buvo suZeista Zmoniy, sugadinta ar apgadinta
bent viena transporto priemoné, krovinys, kelias, jo stati-
niai ar bet koks kitas jvykio vietoje buves turtas (Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2002..., 2003). Taciau anali-
zuodami jvairias eismo jvykio sampratas, pastebime, kad
pagrindinis ju elementas yra transporto priemoné. Nerei-
kéty pamirsti, kad eismo jvykio dalyvis gali biiti ne tik
automobilio vairuotojas, bet ir dviratininkas, vaZnyc¢ioto-
jas ar net péstysis. Taigi Siuo atveju reikia kalbéti ir apie
asmenis, kuriy veiksmai eismo jvykio metu gali turéti
tiesiogine ar netiesioging jtaka.

Eismo sauguma keliuose lemiantys veiksniai ir jy
valdymas

Keliy eismo nelaimiy priezastys labai jvairios. Tra-
diciskai skiriami trys stambiis autoavarijy priezasc¢iy blo-

kai: 1) eismo dalyvis (ZmogiSkasis faktorius); 2) transpor-
to priemoné; 3) kelias ir ji supanti aplinka. Autoavarija
gali jvykti dél tam tikry kiekvieno i§ Siy bloky defekty.
Taciau eismo saugumo problemy tyrinétojai vienbalsiai
nurodo, jog Zmogus — blogiausiai veikianti sistemos
~eismo dalyvis—transporto priemoné—kelias™ grandis, t. y.
dél Zmogaus veiklos sutrikimy jvyksta daugiausia autoa-
varijy. Teigiama, kad dél Zmogaus kaltés, jo neteisingy
veiksmy pasaulio keliuose jvyksta mazdaug 90 procenty
visy autoavarijy, tuo tarpu del kelio buklés — 3 procentai,
deél transporto priemonés — 2 procentai (1 pav.).
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1 pav. Zmogaus reik§mé eismo saugume

Greicio virsijimas — viena i§ svarbiausiy eismo jvy-
kiy priezas€iy ir vienas i$ daZniausiy Keliy eismo taisyk-
liy pazeidimy. Grésme kelia tai, kad vairuotojai neteisin-
gai jvertina situacija kelyje ir laiku nesumazina greicio iki
saugios ribos.

Ivairios Zmogaus veiklos, kurias jis atlieka vairuo-
damas automobilj, dazniausiai daro neigiama poveikj jo
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sugeb¢jimui saugiau vairuoti. Atliekamos vairuojant, jos
veikia vairuotojo susitelkima, atitraukia jo démesj nuo
ivykiy kelyje ir, kilus sudétingesnei eismo situacijai kely-
je, gali tapti nelaimés prieZastimi.

Pokalbiai mobiliuoju telefonu vairuojant automo-
bilj. Tai labai jtakoja saugy eisma. Vairuotojai postkio
metu Zymiai dazniau iSvaziuoja | prieSprieSing eismo
juosta, daZzniau nei kas antras vairuotojas ties posikiu
iSvaziuoja | gretima eismo linija, teisingai parodo postkj
75 % vairuotoju be telefono ir tik 25 % su telefonu.

Judesiy suvariymas, démesio atitraukimas pasi-
reiSké tuo, kad buvo padaryta daugiau automobilio val-
dymo klaidy, nepastebéti kelio Zenklai, neteisingai jver-
tinta situacija ir t.t. Lietuvoje vairuotojai vairuojantys
transporto priemone privalo naudoti laisvy ranky jranga.
Taciau deja ne visi vairuotojai paiso $ios taisyklés.

Rikymas atitraukia vairuotojo démesj nuo kelio.
Uzsidegdamas cigarete jis zitiri j ugnele, o ne j kelia,
kuriame situacija gali pasikeisti per sekunde. Zvilgsnj
nuo kelio jis atitraukia ir i$siimdamas cigarete, Ziebtuvélj
ar degtukus, ir tai uZtrunka bent 0,8—1,0 s. Per tg laika
automobilis, vaZiuodamas 70 km/val. grei¢iu, jveikia
beveik 20 metry.

Eismo Keliais taisyklése reglamentuojamy nuobaudy
sistemos

Saugaus eismo automobiliy keliais uztikrinimas yra
viena svarbiausiy problemy automobiliy transporte. Sia
problema daZznai bandoma iSspresti koreguojant Admi-
nistraciniy teisés pazeidimy kodeksa (ATPK). Neretai
biina sugrieZtinta atsakomybé uz kai kuriuos Keliy eismo
taisykliy paZeidimus. Esmé paprasta — dalis baudy didéja,
taCiau atsiranda galimybé eismo dalyviams, pirma karta
padariusiems nesunky pazeidima, mokeéti perpus maZesng
bauda. Tam tikrais atvejais eismo dalyvis, paZeides Keliy
eismo taisykles, galés savo noru sumokeéti bauda, lygia
pusei nustatytos minimalios baudos.

Nuobaudy dydzio atitikties padarytiems
nusiZzengimams teorinis modelis

Skiriamos baudos dydis paprastai nustatomas pagal
baudos dydzio minimumo ir maksimumo vidurkj, atsi-
Zvelgiant | atsakomybe lengvinanéias ar sunkinancias
aplinkybes. Jeigu yra atsakomybe lengvinanciy aplinky-
biy, baudos dydis maZinamas nuo vidurkio iki minimu-
mo, o esant atsakomybe sunkinanciy aplinkybiy, baudos
dydis didinamas nuo vidurkio iki maksimumo. Baudos
dydzio maZinimas ar didinimas motyvuojamas organo
(pareigiino), nagrinéjancio administracinio teisés pazei-
dimo byla, nutarime.

Apibendrinant bendraja keliy eismo pazeidimy svar-
bos ir nuobaudy dydziy santykij, pagal teorinj modelij,
kylant nuobaudos dydZiui (piniginé reikSme), turi didéti ir
paZeidimo svarba. PaZeidimo svarba néra konkretus dy-
dis, kurj galime jvertinti skaic¢iumi, todél turi biiti naudo-
jamas pazeidimo svorio koeficientas, kuris jvertinty pa-
Zeidimo svarba. GrafiSkai santykis turéty buti tiesés
formos (2 pav.)

Nuobaudos dydis
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Pazeidimo svorio koeficientas

2 pav. Nuobaudy dydzio atitikties padarytiems nusiZengimams
teorinis modelis

Ekspertiniy tyrimy metody taikymas sgsajai tarp
nusiZengimy svarbos ir nuobaudy dydzio sgsajai
nustatyti

Turint eksperty (respondenty) lenteléje suteiktus
rangus pagal svarbg, jy nuomoniy suderinamumas nusta-
tomas skai¢iuojant Kendalo rangy konkordancijos koefi-
cienta W.
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3 pav. Eksperty nuomoniy rangai ir jy naudojimas vidutiniam
rangui bei Kendalo konkordancijos koeficiento W vertei
nustatyti

Toliau nustatoma apibendrinti KET paZeidimy nuo-
baudy dydziai, jvertinant ir nepinigines nuobaudas, tokias
kaip automobilio konfiskacija, vairuotojo teisiy atémimas
arba areStas. Norint tai jvertinti buvo apskai¢iuotos mi-
nimalios ir maksimalios piniginés nuobaudos vidurkis ir
vienetais.

Apskaic¢iavus kiekvieno paZeidimo apibendrintajj
nuobaudos dydj ir Zinant i§ respondenty apklausos, nuo-
baudos svarbos koeficienta, sudaromos reikSmiy lentelés
ir gaunamas koreliacinis grafikas. Jis vaizduoja kokia yra
priklausomybé prasizengimo, kylant nuobaudai skiriamai
uz tg pazeidima.
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3000 koeficientas R? buvo artimas vienetui. Tai reiSkia, kad
y = 100473x2 - 7159, 1x + 184,47 ;) I¢) paZeidimo svarba atitinka taikoma nuobauda.
2500 RZ=0.9754 Vertinant nuomoniy suderinamuma tarp respondenty
2000 / grupiy, labiausiai suderintos nuomonés buvo keliy eismo
5 7 A 8 pareigiiny, tuomet keliy tarnybos atstovuy ir labiausiai
g 1500 / iSsibarste taskai koreliacijos grafikuose buvo paprasty
= - . o
fé 1000 A civiliy vairuotojy jver¢iai.
Z 2 / Io o
500 ISvados
n 8
0 - ‘ ‘ ' ' 1. Apibendrinant bendraja keliy eismo pazeidimy
0,00 0,05 0,10 0,15 0,20 0,25 . .- .
svarbos ir nuobaudy dydziy santykj, kylant nuobaudos
Svorio koeficientas, w dydziui (piniginé reik§mé), daZniausiai didéja ir paZeidi-
4 pav. Koreliacijos grafikas. Baudos dydis nuo svorio mo svarba. Skiriamos baudos dydis paprastai nustatomas
koeficiento pagal baudos dydZio minimumo ir maksimumo vidurkj,
atsizvelgiant j atsakomybe lengvinancias ar sunkinancias
Sie grafikai buvo sudaryti kiekvienai paZeidimy  aplinkybes.
grupei. Visos pazeidimy grupés buvo atskirai vertinamos 2. Atlikus respondenty apklausa ir suteiktus rangus
tokiose respondenty grupése: pagal svarba suraSius | lentele, ju nuomoniy suderinamu-
1. Bendrai tarp visu 78 respondenty ir eksperty. mas bus nustatomas skai¢iuojant Kendalo ranguy konkor-
2. Tarp eiliniy civiliy vairuotojy. dancijos koeficienta W.
3. Tarp keliy eismo pareigiiny. 3. Labiausiai suderintos nuomonés visy respondenty
4. Tarp keliy tarnybos atstovy. buvo apie virSyto grei¢io nuobaudas, ¢ia koreliacijos

Labiausiai suderintos nuomonés visy respondenty  koeficientas R* buvo artimas vienetui. Tai reiskia, kad
buvo apie vir§yto grei¢io nuobaudas, ¢ia koreliacijos  paZeidimo svarba atitinka taikoma nuobauda.
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