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Santrauka. Reversin¢ logistika, kuri anks¢iau buvo laikoma tik papildoma nuostolinga veikla prekés gamintojui, Siame de-
Simtmetyje daugelio verslo organizacijy jau yra suprantama kaip galimybé¢ ne tik kompensuoti praradimus, taciau ir uzdirbti
pelno. D¢l itin grieZtos teisinés aplinkos tai itin aktualu Siuolaikinéje automobiliy pramonéje, kurios sékmé tiesiogiai pri-
klauso nuo sugebéjimo ne tik efektyviai, taciau ir laiku surinkti, perdirbti ir panaudoti gyvavimo ciklg baigusius produktus.

ReikSminiai ZodZiai: reversiné logistika, grazinimai, grjZtamasis ry$is, informacinés technologijos (IT), davikliy sistema.

Ivadas

Siuolaikingje automobiliy pramonés rinkoje nuolat
didéjant konkurencijai tarp automobiliy gamintoju nuolat
kinta ir rinkos lyderio pozicija turin¢ios kompanijos, ju
dalis rinkoje. Tokias visuotinai pripaZintas kompanijas
kaip ,BMW*, [ Audi“, ,Mercedes-Benz* nuolat atakuoja
pigesnius bei labiau prieinamus automobilius gaminan-
¢ios imonés. PavyzdZiui ,,Opel” pardavimai Baltijos Saly-
se 2011-2012 m. iSaugo net 146 %, o 2010-2011 m. net
3 kartus! Negana to, j Europos rinka ypa¢ aktyviai verzia-
si koréjie€iy automobiliai (Hyundai, Kia), sitilantys gau-
sig bazine jranga uz gerokai mazesn¢ kaina nei jy konku-
renty i§ Europos.

Tokiu biidu ypa¢ paaStréjus konkurencijai tarp au-
tomobiliy gamintojy kompanijos turi itin atidZiai naudoti
ir planuoti savo Zaliavas/iSteklius. Resursy planavimui
(ypa¢ automobiliy industrijoje) milZiniska jtaka turi tin-
kamas reversinés logistikos kanalo naudojimas.

Reversinés logistikos pritaikymo svarba juntama ne
tik dél Europos Sajungos ir vietinés valdzios aplinkosaugos
normy ir jstatymuy, susijusiy su seny produkty utilizavimu.
Lemiamg vaidmenj Cia atlieka vertés suteikimas jau nebe-
naudojamoms automobiliy detaléms (automobiliy industri-
ja turbiit yra rySkiausias Sio reversinés logistikos aspekto
pavyzdys). Itin didelis démesys skiriamas Siam aspektui,
nes kaip Zinia pagrindinis automobiliy gamintojy pelnas
yra ne i§ naujy automobiliy pardavimy, o i§ atsarginiy daliy
bei serviso paslaugy. Todél norint sumaZinti kastus ir mak-
simizuoti pelna automobiliy gamintojai turi ypac¢ efektyviai
taikyti reversinés logistikos grandinés schema.

Siame straipsnyje aptariama reversiné logistika ir jos
ypatumai, supaZindinama su reversinés logistikos grandi-
nés (griztamojo kanalo) taikymu automobiliy ir atsarginiy
daliy gamybos pramong¢je, siekiant efektyviai panaudoti
turimus iSteklius bei dar tinkamas naudoti dalis. Toliau
straipsnyje analizuojama pagrindiné reversinés logistikos
taikymo automobiliy gamyboje problema — labai didelis
laiko tarpas tarp pirminés prekés patekimo | rinka ir tos
pacios prekés jtraukimo | griZztamajj kanala. Kaip pro-
blemos sprendimo biidas sililoma IT sprendimais pagrista
automobilio buklés stebéjimo sistema, realiu laiku anali-
zuojanti pagrindinius automobilio parametrus, apibudi-
nancius jo padétj produkto gyvavimo ciklo kreivéje ir
apie produkto bikle informuojanti jmonés reversinés
logistikos padalinj.

1. Reversiné logistika

Reversiné logistika yra procesu, susijusiy su produk-
ty ar zaliavy pakartotiniu panaudojimu ar utilizavimu
visuma. Reversiné logistika — tai efektyvaus ir nebran-
gaus medziagy srauto judéjimo, prekiy ar Zaliavy atsargu,
galutiniy prekiy ir susijusios informacijos judéjimo pla-
navimas, vykdymas ir kontrolé i§ galutinio vartotojo atgal
gamintojui, siekiant graZinti prarastag vert¢ ar tinkamai
utilizuoti. Tiksliau, reversiné logistika yra procesas, kurio
metu prekés perimamos i§ galutinio vartotojo, siekiant
joms suteikti nauja verte. Perdirbimo ir atnaujinimo pro-
cesai taip kad gali bati jtraukti | reversinés logistikos
savoka (Hawks 2006). | reversinés logistikos procesa
patenka tiek pertekliniy prekiy sandéliavimas, tvarkymas
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ir pardavimas, tiek ir graZinty ar iSnuomoty prekiy tvar-
kymas, jei jmoné uZsiima technikos nuoma. Paprastai
logistikos procesy tikslas yra jog preké patekty pas klien-
ta, taciau reversinés logistikos atveju viskas vyksta at-
virk§¢iai — prekés keliauja i§ kliento atgal gamintojui ar
pardavéjui (Rengel 2002). Reversiné logistika yra kur kas
daugiau nei tik prekiy graZinimo valdymas. Tai veikla,
susijusi su siekiu iSvengti galimy graZinimy, prekiy sau-
gojimas, utilizavimas ir visi kiti tiekimo grandinés proce-
sai, einantys po prekiy pardavimo galutiniam vartotojui
(Rogers 2002). Remiantis kitu autoriumi (Blumberg)
galima pabréZti, jog tie produktai, medZiagos ar dalys ir
ekonominés galimybeés, kurios anks¢iau buvo tiekimo
grandinés pabaigoje, dabar yra verslo, valstybiniy ir var-
totojy organizacijy taikinyje, kurios mato reversinés lo-
gistikos procesy visuma ir uzdaros tiekimo grandinés
teorija kaip tvirta pagrinda siekiant ne tik sukurti nauja
ekonomine verte, bet ir uztikrinti gamtos apsauga.

2. Reversiné logistika automobiliy pramonéje

Iki nesenos praeities automobiliy pramonés sektorius
buvo susitelkes tik j tiesioginés logistikos sistemos tobu-
linimg. Gerai iSvystyta logistikos grandiné garantuodavo
greita Zaliavy pristatyma gamintojui bei pagaminto auto-
mobilio pristatyma vartotojui. Kadangi automobiliai,
iSskyrus bazinés komplektacijos modelius, néra gamina-
mi nuolat, o tik reaguojant j vartotojo uZsakyma tai labai
prailgina vartotojo laukimo terming ir maZzina klienty
pasitenkinima. Dél Sios prieZasties automobiliy
gamintojai mato logistinés sistemos tobulinima kaip dar
viena biida jgyti konkurencinj pranasuma rinkoje. Kaip
pavyzdj galima paminéti jog Siuo metu uZsisakius
visiSkai nauja bazinés komplektacijos Fiat 500 jo tekty
laukti maZdaug 3 ménesius. UZsakius i§skirtinés kom-
plektacijos Opel Insignia OPC automobilj jj gautume tik
po 6 ménesiy (UAB ,,Autobrava®“ ir UAB ,,Rasmitas*
atstovybiy duomenimis).

Kasdieninio  automobilio  tarnavimo  amZius
dazniausiai yra skai¢iuojamas 10 mety. Taciau automo-
biliy gamintojy politika Siuo klausimu keitési. MaZzdaug
iki 21 a. pradZios pagaminti automobiliai buvo kurti pa-
gal koncepcija jog vartotojui automobilis yra ilgalaikis
pirkinys ir kuo jis kokybiSkesnis — tuo labiau vartotojas
patenkintas. O tai reiSkia pakartotinj pirkima ateityje.
Tokiu budu klientas yra pririSamas prie tam tikro auto-
mobilio gamintojo. Gamyba ir surinkimas buvo orientuo-
ta | kuo maZesnj gedimy skaiciy per 10 mety laikotarpj.
Taciau Siuo metu situacija yra pasikeitus. Atsiradus
tokiom paslaugom kaip automobiliy iSperkamoji nuoma
(lizingas) pasikeité vartotojy elgsena rinkoje: automobili-
ai perkami dazniau nei anks¢iau ir jy naudojimo trukme
sutrumpéja. Todeél Siuo metu didieji automobiliy
gamintojai savo surinkimo ir gamybos procesus optimi-
zuoja taip, kad juy produktas sékmingai ir be didesniy
gedimy atitarnauty garantinj laikotarpi, kuris daZniausiai
yra 3-5 metai. Pasibaigus garantijai savininkai yra
skatinami pakeisti automobili nauju, to paties gamintojo
automobiliu. Taigi prekés gyvavimo ciklas sutrumpéjo
mazdaug pusiau.

Tokiu budu augant gamybos mastams proporcingai
didéja ir seny nebenaudojamy automobiliy kiekis. Todél
automobiliy industrija susiduria su didéjan¢iu spaudimu
taikyti Zaliasias technologijas tiekimo grandinés valdyme
(Seitz 2003). Spaudimas daugiausiai jau¢iamas i§ val-
dzios institucijy, atsakingy uz aplinkosauga. Vis daugiau
naujy ES bei valstybés teisés akty reglamentuoja panau-
doty atlieky tvarkyma ir utilizavima. Dél Sio aplinko-
sauginio aspekto bei dél ypa¢ svarbaus vertés suteikimo
panaudotoms detaléms reversinés logistikos kanalas Siuo
metu yra automobiliy gamintojy démesio centre. Dar
2001 m. automobiliy gamintojy ir pardavéjy asociacija
teigé ,,Automobiliy industrijos ilgalaiké sékmé tiesiogiai
priklausys nuo Sio sektoriaus sugebéjimo dirbti kurint
darniaja ateitj (SMMT 2001), taip pabrézdama darnaus
vystymo svarba ne tik trumpalaikiams tikslams, taiau ir
visai pramonés Sakai ilgalaikéje perspektyvoje.

Surinkimo procesy valdymas Zenkliai skiriasi nuo
Htradiciniy® gamybos procesy. Viena i§ pagrindiniy
klit¢iy perdirbimo pramonéje yra laiko tarpas tarp datos
kai prouktas pateko i rinka ir datos, kai perdirbtas ar
atnaujintas produktas pateko j antrine rinka. (Seitz 2003).
Pagrindiné grjZtamojo kanalo taikymo automobiliy
pramonéje problema yra biitent tokia, kokia nurodeé
M. Seitz — per didelis laiko tarpas tarp pirminio produkto
jvedimo ] rinkg ir jo i§vedimo i$ rinkos (momento, kai
produktas papuola j griZtamaji kanala). Tai itin aktualu ne
tiek gerai iSsivysCiusiose ryty Europos Salyse, kuriose
daznai sutinkami eksploatuojami ir senesni nei 15-20
mety automobiliai, kurie daZniausiai yra itin prastos
buklés, nebetinkami ne tik naudojimui, taCiau ir
perdirbimui antrinéms rinkoms. Idealiomis salygomis
laiko tarpas tarp produkto patekimo j rinka ir jo patekimo
| reversinj srauta turi biiti toks, kad jis dar nebiity tiek
pasengs, jog jo nebebiity galima panaudoti perdirbimui.

Anot M. Seitz: ,In a remanufacturing environment,
the used products (so-called ‘cores’) serve as raw materi-
al for the remanufacturing process®. Su tuo yra keletas
susijusiy problemy. Visy pirma tai iSankstinis klienty
nusistatymas, jog nauja preké yra pranaSesné nei
perdirbta. Todél perdirbtom detalém tenka rinkoje konku-
ruoti su naujomis detalémis. Pastaruoju metu perdirbty
detaliy pardavimy dalis rinkoje krenta. Antroji problema
yra grazinamy automobiliy ar jy daliy srauto nepas-
tovumas. Nejmanoma prognozuoti tikslaus grazinimo
laiko bei apimties. Automobiliy daliy parduotuvéms,
kurios turi sandéliuose turéti pastovu kiekj produkcijos
tai yra papildoma kliiitis siekiant efektyviai pardavinéti
perdirbtas detales. ,,Grazinimus galima padalinti i dvi
kategorijas: planuoti ir neplanuoti grazinimai“ (Daugh-
erty). Sitlomu jdiegti automobiliy steb¢jimo moduliu
siekiama ne tik trumpinti laiko intervala tarp pradinio
produkto (automobilio) patekimo | rinka ir jo jvedimo |
griztamajj kanala, taciau ir mazinti neplanuoty grazinimy
skaiCiy taip leidZiant prekiautojams bei perdirbéjams
tiksliau valdyti savo atsargy skai€iy ir planuoti veikla.
Taip pat anot P. Daugherty ,,The automobile market can
be segmented into two distinct customer bases: OEM
(original equipment manufacturers) and the aftermarket.
Siame straipsnyje siiilomas modelis tinka tik OEM de-
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taliy gamintojams, nes sistema reikalauja diegimo kartu
su gaminamu automobiliu.

Norint sékmingai taikyti grjZztamojo rySio kanalg bet
kuriam produktui, visy pirma reikia labai gerai perprasti
produkto gyvavimo cikla. Supaprastinta produkto ciklo
grafika matome 1 paveiksle.

Produkto gyvavimo ciklo etapai

2
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1 pav. Produkto gyvavimo ciklas

Siuo metu automobiliy gamintojams taikomi reika-
lavimai numato, jog turi buiti uZtikrinta nenutriikstama
atsarginiy automobilio detaliy gamyba dar 10 mety po
modelio gamybos pabaigos. Taigi produktui grafike pa-
siekus riba, kuomet produktas pasensta, tampa nuostolin-
gas ir jo gamyba nutraukiama, atsarginés detalés turi buiti
gaminamos dar deSimtmetj. Bitent tokiom detalém daz-
niausiai yra naudojama reversinés logistikos schema,
kurios déka gamykla gali pagrinding gamybos linija skirti
naujy modeliy detaliy gamybai, o seny automobiliy deta-
les perdirbti (remanufacturing), panaudojant bazines deta-
les (core) iS seny utilizuojamy transporto priemoniy.

3. Automobilio biiklés stebéjimo modulis

Siekiant nustatyti konkretaus automobilio gyvavimo
ciklo etapa reikia atkreipti démesj kokie yra pagrindiniai
automobilio mazgai, nustatantys automobilio technine
biikle (2 pav.).

Pagrindinius mazgus galima suskirstyti j grupes
(1 lentelé).

Minéty mazgy buklés nustatymui §iuo metu naudo-
jama vizualiné apzilira. Tepaliniy Ziedy nusidévéjimas
nustatomas stebint iSmetamasias dujas, varikliui dirbant
aukStomis apsukomis ir stebint ar néra mélyny duju, ku-
rios reiSkia deginamg tepala. Kompresiniy Ziedy nusidé-

véjimas matuojamas kompresiometro pagalba, o indékly
ir cilindro gilziy nusidévéjimo pamatuoti neiSardZius
variklio nejmanoma. Pakabos daliy apzitra taip pat atlie-
kama judinant dalis (pvz., Sakes) ir stebint pakabos gumy
darba. Didesnés problemos kyla norint nustatyti kébulo
bukle. Akivaizdu, jog viena didZiausiy problemy yra
metalo korozija, ta¢iau faktiSkai nejmanoma sukurti to-
kios sistemos, kuri fiksuoty automobilio korozijos lygi.
Todél lieka kiti 2 parametrai — automobilio kébulo geo-
metrija (kuri gali buti iSkraipyta ne tik po smiigio, ta¢iau
ir korozijai paZeidus esmines kébulo vienas, pvz. virSuti-
nius amortizatoriy tvirtinimus) ir oro pagalveés.

1 lentelé. Pagrindiniy mazgy skirstymas j grupes

Grupée Stebimi mazgai

Variklio ir pavary | Pagrindiniy ir Svaistikliniy indékly
dezés nusidéveéjimas (stimokliniame varikly-
je) arba rotoriaus rieboksliy nusidévéji-
mas (rotoriniame Vankelio variklyje);
Stimokliy tepaliniy ir kompresiniy
ziedy nusidévéjimas; Variklio cilindry
sieneliy (gilziy) nusidévéjimas; Pavary
deézés sinchronizatoriy ir dantraciy
nusidévéjimas.

Pakabos Sarnyry / sailenbloky buklé; Vairo kolo-
nélés buklé;
Keébulo Keébulo geometrija; oro pagalvés

VAZIUOKLES
KOMPONENTALI

2 pav. Automobilio sudedamyjy daliy schema

Siekiant stebéti Siuos automobilio parametrus realiu
laiku, reikia sukurti integruota IT sprendimais ir ,,Smart
system® teorija pagrista davikliy sistema. Pagrindiné
sistemos koncepcija yra apjungti skirtingy komponenty
daviklius i vieng sistema, kuria kontroliuoty bendras val-
dymo blokas (ECU - electronic control unit).

Automobilio GPS
sistema /
kompiuterings
diagnostikos rydys

/

B

Centrinis valdymo

Variklio steb&jimo
davikliai

kompiuteris (ECU) \

Vaiiuoklés stebéjimo
davikliai

3 pav. Sistemos tarpusavio rySiy schema

Kébulo stebéjimo
davikliai

198



17-0ji Lietuvos jaunyjy mokslininky konferencija ,MOKSLAS — LIETUVOS ATEITIS", Vilnius, 2014 m. geguzés 8 d.

Pirmoji sistemos dalis — variklio parametry stebéji-
mas. Tam tikslui variklyje reikia jmontuoti atskirus be-
vieliu rySiu (pvz. ,,Bluetooth®) veikian¢ius daviklius. Tai
bty analogiska sistema kaip $iuo metu naudojama auto-
mobilio padangy slégiui matuoti. Davikliy iSdéstymas
variklio detalése pavaizduotas sekancioje schemoje.

Siy davikliy paskirtis yra tiksliai nustatyti metalo
(tiksliau — indékly, ziedy ir cilindro sieneliy) nusidévéji-
ma. Matuojamas atstumas (metalo storis) tarp dviejy
davikliy. Pirmo remonto indéklai yra +0,25 mm storesni
uz standartinius, todél Siam storiui sumazéjus 0,5 mm
(dvi sienelés po 0,25 mm) nuo gamyklinio parametro
siunCiamas signalas j pagrindinj valdymo bloka, kur Si
informacija apdorojama.

Automobilio variklio cilindro Ziedy nusidévéjimas
skaiCiuojamas taip pat kas 0,25 mm, todél visa variklio
davikliy sistema turéty sudaryti (keturiy cilindry varik-
livi) 16 bevieliu ry$iu veikian¢iy davikliy: kiekvienam
cilindrui skirti po 2 davikliai, matuojantys Svaistikliniy
indékly nusidévéjima ir 2 davikliai, matuojantys Ziedy, o
tuo paciu ir cilindro sieneliy nusidévéjima. Kadangi roto-
riniai varikliai dél savo patikimumo stokos yra naudojami
tik keliuose automobiliy modeliuose jy steb¢jimo sistema
atskirai aptarta nebus.

.“.'w

@ - DAVIKLIY VIETOS

4 pav. Variklio schema

DaZniausiai pavary déziy defekty prieZastis yra ne-
tinkamai (netiksliai) jungiamos pavaros. D¢l Sios priezZas-
ties atsiranda pavary dantraciy ir daug dazniau — bégiy
sinchronizatoriy gedimai. Dél pavary dézés ir minéty
detaliy konstrukcijos yra nejmanoma tiksliai matuoti jy
nusidévéjimo pasitelkiant daviklius, nes néra vietos ir
galimybés integruoti prietaisus j maZzas ir didelémis apsu-
komis judancias pavary déZés detales. Panagrinéjus §ia
problema toliau matoma, jog dévintis metalinéms miné-
toms detaléms pavary déZés tepale atsiranda metalo droz-
liy, kurios sudarydamos papildoma trintj tarp greitai ju-
danciy detaliy dar labiau sutrumpina detalés (Sivo atveju —
visos pavary dézés) gyvavimo cikla. Tesiant toliau reikia

atkreipti démesj j tai, jog §iuo metu mechaninéms pavary
déZéms yra naudojamas ,Lifecycle long* tepalas, kuris
reiskia jog jo keisti nereikia iki pat automobilio eksploa-
tavimo ciklo pabaigos. Sia tepalo savybe (netaikoma
automatinéms pavary dézéms) galima pasitelkti visos
pavary dézés bukleés stebéjimui. Pavary dézéje, pasinau-
dojant varztu, skirtu iSleisti tepala galima jmontuoti kito-
kios paskirties daviklj: §j karta bus matuojamas ne atstu-
mas (metalo storis) tarp dviejy davikliy, ta¢iau metalo
daleliy koncentracija tepale. Pasinaudojus varZtu su mag-
netu ant jo, kokie Siuo metu naudojami daugumos auto-
mobiliy karteriuose, galima droZles pritraukti prie minéto
varzto. Tokiu btidu pasiekiami 2 tikslai:

1. Magnetas pritraukia droZles, todél yra prilétina-
mas tolimesnis detalés dévéjimasis;

2. Tame paciame varZte galima jmontuoti koncentra-
cijos daviklj, kuris matuoty metalo dulkiy (droZliy) kon-
centracija tepale. Jai virSijus nustatyta procenta tai fiksuoty
elektroninis valdymo modulis. Tokia daviklio padétis dar
yra naudinga ir dél ka$ty — jis nebiitinai turi dirbti bevieliu
rezimu, kadangi jmanoma be didesniy kliti¢iy atvesti laida.

ATRAMINIS

MAC-PHERSON TIPO
GUOLIS :

. PRIEKINE PAKABA

=

@ - DAVIKLIY MONTAVIMO VIETOS

5 pav. Vaziuoklés schema

Vaziuoklés biuklei stebéti jrengiami davikliai Sakiy
sailenblokuose. Sailenbloky gedimai yra nustatomi pagal
ju laisvuma (poslinkj) i Sonus. Fiksuojant didesnj, nei
nustatytas ribinis, poslinkj signalas siunc¢iamas j valdymo
bloka.

Automobilio kébulo geometrijos poslinkiai fiksuo-
jami iSdéstant keturis daviklius automobilio kébulo kam-
puose (patogiausia — lanZeronuose), kurie matuoja atstu-
mus tarp vienas kito. Pasikeitus atstumui tarp bent vienos
poros davikliy siunciamas signalas j valdymo bloka. Oro
pagalviy biklés steb¢jimui pasitelkiama standartiné kiek-
viename automobilyje naudojama sistema, kuri prijun-
giama prie centrinio valdymo bloko. Aktyvavus oro pa-
galves taip pat perduodamas signalas centriniam valdymo
blokui.

4. Signaly apdorojimo sistema

Skirtingy davikliy aktyvuoti signalai pasiekia centri-
nj valdymo bloka. Jame signalai apdorojami ir nustatoma
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automobilio buklé. Pagal kelis kriterijus sistema apskai-
¢iuoja ar automobilj dar apsimoka tvarkyti, ar metas ji
jtraukti | griztamajj kanala. Jei fiksuojamas tik vaziuoklés
nusidévéjimas, vairuotojas informuojamas apie gedima
informaciniu pranesimu prietaisy skydelyje.

Gedimai skirstomi j dvi grupes: kritiniai ir nekriti-
niai. Atsiradus kritiniam gedimui automobilio valdymo
blokas fiksuoja §j jvykij ir nustato jog automobilis turi
patekti j reversinés logistikos granding.

Automobilio gamintojas informuojamas vienu i$
dviejy budy:

1. Siunciamas tiesioginis signalas gamintojo rever-
sinés logistikos padaliniui, naudojant tam pritaikyta in-
formacing sistema. RySys palaikomas naudojant gamyk-
ling automobilio GPS jranga su jo koordinatémis,
indentifikavimo (VIN) kodu ir paZeidimo/gedimo tipu;

2. Informacija i§ pagrindinio valdymo bloko nuskai-
toma techninio aptarnavimo metu su kompiuterinés diag-
nostikos jranga.

Pirmasis variantas yra tinkamesnis, nes tokiu budu
be didesnio laiko tarpo jmonés reversinés logistikos pada-
linys Zinoty kuris automobilis nebéra tinkamas naudoti ir
informacija perduoty savo atstovybei tame regione. Tokiu
atveju atstovybés pardavimo vadybininkai galés panaudo-
ti paskatinimy sistema, $iuo metu labai populiaria visoje
Europoje, kuomet senas automobilis nuperkamas ir ati-
duodamas j reversinés logistikos grandine, o kaip kom-
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pensacija uZ seng automobilj savininkas gauna atitinkamo
dydZio nuolaida naujam.

ISvados

1. Konkurencijai automobiliy gamintojy pramonéje
pasiekus pika, jmonés stengiasi iki galo iSnaudoti visus
turimus resursus ir iSgauti maksimalig vertg i§ pirminiam
naudojimui nebetinkamy prekiy. Todél Sioje gamybos
srityje yra labai aktyviai vystoma reversinés logistikos
sistema;

2. ApZvelgus reversinés logistikos taikymo automo-
biliy pramonéje situacija bei ateities tendencijas nustatyta
pagrindiné §ios grandinés problema — didelis laiko tarpas
tarp pirminés prekés jvedimo | rinka ir jos patekimo |
reversinés logistikos kanala;

3. Siekiant paSalinti problema pasiiilytas ,,Smart
system* sprendimais pagristas realaus laiko automobilio
biklés stebéjimo modulis;

4. Sistemos pagalba stebimos pagrindinés automo-
bilio charakteristikos, apiblidinanc¢ios jo biikle ir padétj
gyvavimo ciklo kreivéje. Efektyviai iSnaudojant Sig sis-
tema maksimaliai sumaZinamas laikotarpis tarp prekés
patekimo | rinka ir jos patekimo | reversinés logistikos
granding, taip iSsprendZiant vieng pagrindiniy problemuy,
susijusiy su reversine logistika automobiliy pramonéje.
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