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Anotacija. Kelionés traukiniais, ypa¢ greitosiomis geleZinkeliy linijomis tampa vis aktualesnés, tiek verslo, tiek laisvalaikio
kelionéms. Todél labai svarbu jrengti geleZinkeliy linijas, kuriomis traukiniai galéty vaZiuoti, kuo didesniu greigiu. Siame
straipsnyje pristatyta, kokj Lietuvos teisés aktuose, susijusiuose su geleZinkeliy transporto valstybine prieZilira nustatéme
prieZastinj ry§j tarp traukiniy vaziavimo greicio ir bégiy kelio (plano ir iSilginio profilio) geometriniy parametry.

Reiksminiai ZodZiai: planas, iSilginis profilis, horizontali kreive, kreivés iSorinio bégio pakyla, isilginis nuolydis, statmenoji

kreivé.
Ivadas

Siuolaikinéje transporto sistemoje greitosios gele-
Zinkeliy linijos tampa vis aktualesnés (Zhou, Shen 2013).

Lietuvoje Siuo metu jgyvendinamas tarptautinis
transporto projektas ,,Rail Baltica®, kuris gelezinkelio
linija sujungs VarSuva, Kauna, Ryga, Taling ir, pasitelkus
gelezinkelio kelta, Helsinkj (Susisiekimo ministerija
2014). Planuojama, kad Europine ,,Rail Baltica 1% gele-
zinkelio linija nuo Lietuvos ir Lenkijos sienos iki Kauno
keleiviniai traukiniai vaZiuos 120 km/val., o prekiniai —
80 km/val. grei¢iu. Nors 2007 m., buvo planuota, kad bus
igyvendintas greitesnis ,,Rail Baltica® projektas (atskira
europiné vézé nuo Lenkijos ir Lietuvos valstybiy sienos
iki Marijampolés ir véliau iki Kauno), uZtikrinant
160 km/val. ir sudarant galimybe ateityje padidinti iki
250 km/val.), iSkilo klilitis — Zemés nusavinimas visuo-
mengs poreikiams (Lietuvos rytas 2014).

Planuojama, kad greitieji traukiniai ateityje taps pat-
rauklia alternatyva verslininkams, $iuo metu daZniausiai
keliaujantiems lengvaisiais automobiliais. Kita vertus
keliaujantiems laisvalaikiu, itin aktualu sugaiStas kelionei
laikas, todél jie greituosius traukinius, nemano esant pat-
rauklia alternatyva (Gonzalez-Savignat 2004). Todél itin
svarbu uZtikrinti ne tik kuo mazesn¢ kaina, patogesnius
marsrutus, bet ir kuo didesnj traukiniy greitj.

Vienas pagrindiniy uZdaviniy siekiant uZtikrinti grei-
tuyju gelezinkeliy linijy veikima — tinkamas traukiniy

eksploatacijos konfliktiniy situacijy valdymas (Wen
2011). O maksimaly komerciniams tikslams naudojamo
traukinio greitj nulemia jvairios sgveikos tarp traukinio ir
aplinkos. (Zhou, Shen 2013). Kai traukinys vaZiuoja bé-
giy kelio mazo spindulio kreive vyksta smarki Soniné
saveika tarp bégiy ir raty. D¢l stipraus Soninio aSiraciy
jégos poveikio, gelezinkelis gali ,,verstis®, ir geleZinkelio
vézé dinamiskai platéja. Pastebéta, kad didéjant traukiniy
grei€iui, neiSvengiamai intensyvéja Soniné dinaminé sa-
veika tarp raty ir bégiy (Zhai, Wang 2006).

Vienas i§ budy padidinti traukiniy greitj — jrengiant
geleZinkelius parinkti optimalius kreiviy geometrinius
parametrus, suteikiancius galimybe vaziuoti grei¢iau
(Forstberg et al. 1998).

Tyrimo tikslas — nustatyti, kaip teisés aktuose, susi-
jusiuose su geleZinkelio transporto valstybine prieZilira
Lietuvoje, susietas traukiniy greitis su bégiu kelio (plano
ir i§ilginio profilio) geometriniais parametrais.

UZdaviniai:

1. ISanalizuoti ir nustatyti traukiniy greicio ir bégiy
kelio plano geometriniy parametry prieZastinj rysj teisés
aktuose, susijusiuose su gelezinkeliy transporto valstybi-
ne prieZilira Lietuvoje.

2. ISanalizuoti ir nustatyti traukiniy greicio ir bégiu
kelio iSilginio profilio geometriniy parametry priezastinj
ry$j teisés aktuose, susijusiuose su gelezinkeliy transporto
valstybine prieZilira Lietuvoje.
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Metodika

Straipsnyje analizuojama tik paties bégiy kelio (ke-
lio plano ir iSilginio profilio) geometriniy parametry sasa-
jos su traukiniy grei¢iu. T.y. nebus analizuojama sasajos
tarp traukiniy greiCio ir kelio sankasos, virsutinés kelio
konstrukcijos, kelio statiniy (tiltai ir pan.), bégiy, ieSmuy,
gelezinkeliy sankirty, pervazuy, ir kt. parametry.

Bégiy kelio geometrinius parametrus, lemiancius
traukiniy vaZiavimo greiti, parenka projektuotojai, o igy-
vendina statytojai, jrengdami geleZinkelio kelig. Todél ir i$
teisés akty, susijusiy su geleZinkeliy transporto valstybine
prieZziiira, saraSo, reglamentuojancio saraSo nagrinésime tik
teisés aktus, reguliuojancius susisiekimo komunikacijy
statiniy naudojimo priezilirg (Teisés akty... 2013):

— Komisijos reglamentas Nr. 352/2009;

— Komisijos sprendimas 2008/164/EB;

— Komisijos sprendimas 2011/275/EB;

— Komisijos sprendimas 2008/163/EB;

— Lietuvos Respublikos statybos jstatymas*;

— Specialiosios Zemés ir miSko naudojimo salygos;

— Misky prieSgaisrinés apsaugos taisyklés;

— STR 1.05.06:2010 ,,Statinio projektavimas‘*;

— STR 1.07.01:2010 ,,Statyba leidZiantys dokumen-
tai‘*;

— STR 1.11.01:2010 ,,Statybos uzbaigimas**;

— Gelezinkelio sto€iy projektavimo taisyklés;

— Pervazy jrengimo ir naudojimo taisyklés;

— Jgaliojimy suteikimas Valstybinei gelezinkelio
inspekcijai prie Susisiekimo ministerijos;

— Techninio geleZinkeliy naudojimo nuostatai;

— GeleZinkelio eismo taisyklés;

— GeleZinkeliy transporto eismo signalizacijos tai-
syklés;

— STR 1.01.06:2010 ,,Ypatingi statiniai‘*;

— STR 1.01.07:2010 ,,Nesudétingi statiniai**;

— STR 1.01.08:2002 ,,Statinio statybos riisys‘*;

— STR 2.06.02:2001 ,,Tiltai ir tuneliai. Bendrieji rei-
kalavimai‘;

— Darbuotojy, kuriy darbas susijes su traukiniy eis-
mu, egzaminavimo taisykles.

*Tai yra bendrieji visiems statiniams taikomi teisés
aktai, kuriuose reglamentuojamas statybos procesas. Juo-
se nepateikiamos specifinés su geleZinkeliais susij¢ nuo-
statos, todél Siame straipsnyje jy nenagrinésime.

Traukiniy greic¢io ir bégiy kelio plano geometriniy
parametry prieZastinio rySio analizée

Sioje dalyje pateikiame, kokj traukiniy greiéio ir bé-
giy kelio plano geometriniy parametry prieZastinj rysj
nustatéme teisés aktuose, susijusiuose su geleZinkeliy
transporto valstybine prieZitra Lietuvoje.

ISanalizavus Komisijos reglamenta Nr. 352/2009,
nustatyta, kad Siame dokumente nenustatomi reikalavimai
gelezinkeliy keliy projektavimui ar jrengimui, néra reika-
lavimy ir bégiy kelio geometriniais parametrams.

ISanalizavus Komisijos sprendima 2008/164/EB, nu-
statyta, kad Si Techninés sgveikos specifikacija (toliau —

TSS) skirta padidinti geleZinkeliy transporto tinkamuma
Zmonéms su judéjimo negalia, jskaitant infrastruktfiros
prieinamuma. Siame teisés akte néra keliamy reikalavimy
bégiy kelio geometriniams parametrams, kurie gali jtakoti
traukiniy greitj.

ISanalizavus Komisijos sprendimg 2008/163/EB, nu-
statyta, kad jame apraSomos tik specialiosios tuneliams
budingy pavojy maZinimo priemonés. Siame teisés akte
néra keliamy reikalavimy bégiy kelio geometriniams
parametrams, kurie gali jtakoti traukiniy greiti.

ISanalizavus Specialiasias Zemés ir miSko naudojimo
salygas, nustatyta, kad Sitame teisés akte yra nurodomos
Zemés sklypams nustatytos specialiosios Zemés ir misko
naudojimo salygos, tarp jy ir gelezinkelio keliy ir jy jren-
giniy apsaugos zonoje. Kita vertus, néra keliamy reikala-
vimy bégiy kelio geometriniams parametrams, kurie gali
jtakoti traukiniy greitj.

ISanalizavus Misky prieSgaisrinés apsaugos taisyk-
les, nustatyta, kad jose keliami reikalavimai taikomi
priesSgaisriniy priemoniy sistemai, apimanciai stebéjimo,
profilaktines ir prieSgaisrines saugos priemones, taipogi
pateikiamos ir priemonés, skirtos geleZinkeliams. Siame
teisés akte néra keliamy reikalavimy bégiy kelio geomet-
riniams parametrams, kurie gali jtakoti traukiniy greiti.

ISanalizavus teisés akta ,,Igaliojimy suteikimas Vals-
tybinei gelezinkelio inspekcijai (toliau — VGI) prie Susi-
siekimo ministerijos®, nustatyta, kad jame tiktai jgalioja-
ma VGI sudaryti komisijas, kurios pripazinty tinkamais
naudoti jrengtus geleZinkelio kelius su kelio statiniais.
Teisés akte néra keliamy reikalavimy bégiy kelio geomet-
riniams parametrams.

ISanalizavus GeleZinkeliy eismo taisykles, nustatyta,
kad jose reglamentuojama traukiniy eismo tvarkymo
principai, traukiniy priémimo | stotj, iSleidimo | tarpstotj
ir manevravimo stotyje tvarka. T.y. reglamentuojami
traukiniy greiciai nustatytomis salygomis, bet néra kelia-
mi jokie reikalavimai bégiy kelio geometriniams para-
metrams.

ISanalizavus GeleZinkeliy transporto eismo signali-
zacijos taisykles, nustatyta, kad jose reglamentuojama
gelezinkeliy transporto signalizacijos sistema. Taipogi
reglamentuoja kai kuriy Zenkly jrengimo vietas priklau-
somai nuo nustatyto traukiniy greicio, bet néra nurodomi
jokie reikalavimai bégiy kelio geometriniams paramet-
rams.

ISanalizavus Darbuotojy, kuriy darbas susijes su
traukiniy eismu, egzaminavimo taisykles, nustatyta, kad
jose nekeliami reikalavimai nei traukiniy grei€iui, nei
bégiy kelio geometriniams parametrams.

ISanalizavus STR 2.06.02:2001 ,,Tiltai ir tuneliai.
Bendrieji reikalavimai®, nustatyta, kad c¢ia pateikiami
bendrieji reikalavimai transporto statiniams. Siame teisés
akte nekeliami reikalavimai nei traukiniy greiCiui, nei
bégiy kelio geometriniams parametrams.

ISanalizavus Pervazy jrengimo ir naudojimo taisyk-
les, nustatyta, kad jose pateikiami pagrindiniai reikalavi-
mai gelezinkeliy pervazy jrengimui, panaikinimui, naudo-
jimui, priezilirai, remontui bei judéjimui jose. Taipogi
reglamentuojama, kad negalima jrengti nauju pervazy
ruozuose, kur traukiniy greitis > 120 km/val., ir, kad per-
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vazos panaikinamos, kai modernizuojami geleZinkelio
keliai, didinant juose greitj iki 160 km/h. Taip pat regla-
mentuojamas matomumo atstumas priklausomai nuo
traukiniy grei¢io. Teisés akte nekeliami reikalavimai
bégiy kelio geometriniams parametrams.

Visuose auks¢iau iSanalizuotuose teisés aktuose ne-
nustatyta traukiniy greicio ir bégiy kelio (nei kelio plano,
nei iSilginio profilio) geometriniy elementy prieZastinio
rySio. Todél $iy teisés akty nebeanalizuosime sekancioje
straipsnio dalyje, skirtoje iSilginio profilio geometriniams
parametrams.

Komisijos sprendime 2011/275/EB tarp nustatyty
gelezinkelio linijy kategorijy eksploataciniy parametry,
yra ir geleZinkeliy linijos greitis (1 lentele).

1 lentelé. GeleZinkeliy linijy kategorijos pagal 2011/275/EB

Gelezinkelio linijy Gelezinkelio linijos greitis,
kategorija km/val.
V-F, VI-F, VII-F 100
VII-P, VII-M 120
IV-F, VI-P, VI-M 140
V-P, V-M 160
IV-P, IV-M 200

Pastaba: P — keleiviy veZimas, F — kroviniy veZimas, M —
misrusis vezimas.

ISanalizavus Sias TSS, galima teigti, kad su traukiniy
greiliu siejasi §ie bégiy kelio plano geometriniai paramet-
rai:

1. Horizontalios kreivés spindulys — maZiausias
projektinis gulsciosios kreivés spindulys pasirenkamas
atsizvelgiant j tam tikros vietos projektinj geleZinkelio
riedmens vaZziavimo kreive greitj.

2. Kreivés iSorinio bégio pakyla (jos nuolaida).
Dvieju bégiy aukS¢iy skirtumo horizontalia kryptimi
kitimo sparta (apibiidinama kaip laiko funkcija) visoms
pagal TSS nustatytoms geleZinkelio linijy kategorijoms:
vaZziuojant tarpine kreive didZiausia dviejy bégiy auksc¢iy
skirtumo horizontalia kryptimi kitimo sparta turi buti 70
mm/s, apskaiciuota atsizZvelgiant | didZiausia leidZiama
traukinio, kuriame nesumontuotas dviejy bégiy auks¢iy
skirtumo horizontalia kryptimi stygiaus kompensavimo
jtaisas, greitj.

Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostatuose (to-
liau — TNN), pateikiamas gelezinkeliy linijos skirstymas j
kategorijas pagal leisting eismo greitj, keleiviy ir kroviniy
veZzimo masta (2 lentel¢).

2 lentelé. Gelezinkeliy linijy kategorijos pagal TNN

Kelio kategorija I II I | 1Iv \Y4 VI
keleiviniy

V.. | waukiniy | 140 [ 120 100| 80 | 50} 25

km/ val. | prekiniy 90 | 80 | 80 | 70 | 40 | 25
traukiniy

Ivertinus tai, kad TNN pateikiamas skirstymas i ke-
lio kategorijas priklauso nuo greiio, galima teigti, kad
nuo grei¢io priklauso ir geometriniai parametrai, nule-
miami kategorijos. Bet Siame teisés akte, néra detalizuo-
jama kokie pagal atskiras kategorijas keliami reikalavi-

mai bégiy kelio geometriniams parametrams, todél nenu-
statyta prieZastinio rySio tarp jy ir traukiniy greicio.

Tik Siame teisés akte minima, kad iSorinio bégio
pakyla kreivése, atsizvelgiant j kreivés spindulj ir trauki-
niy vaziavimo greitj, nustato keliy tarnybos virSininkas,
remdamasis keliy ruozy atliktais skai¢iavimais ir sitily-
mais. Tad galima teigti, kad iSorinio bégio pakylos krei-
vése dydis turéty priklausyti ir nuo traukiniy vaZiavimo
greicio.

GeleZinkelio sto€iy projektavimo taisyklése patei-
kiamas gelezinkeliy linijy skirstymas i SeSias kategorijas
atsizvelgiant | didZiausius traukiniy grei€ius, kuriuos
planuojama pasiekti per 10 mety. GeleZinkeliy stotyse (ir
bendrai kelivose) geleZinkeliy linijy skirstymas pagal
kategorijas priklauso nuo greicio, todél galima teigti, kad
geometriniai parametrai, priklausantys nuo kategorijos,
yra susije su grei€iu. 3 lenteléje pateikiama, kokie iSana-
lizavus $§j teisés akta, buvo nustatyti bégiy kelio plano
geometriniai parametrai, susije su greiiu.

3 lentelé. GeleZinkeliy linijy kategorijos, didZiausi traukiniy
vaziavimo greiciai, horizontaliyjy kreiviy spinduliai ir tiesiyjy
intarpy ilgiai tarp jy pagal GSPT

Kelio kategorija I II I v v VI
Keleiviniy trauki-
niy V., km/val, 160 | 120 [ 100 | 80 | 50 | 25
Prekiniy traukiniy
V... km/val. 120 | 100 [ 80 | 70 | 40 | 25
Geometriniai parametrai
Planas
o o o o o
S S S S S =)

Rekomen- Q ] S S S %

duojamas b b L 5 5 =
E S S S S S S
5 S S S S S S
<4 < < 5 Q Q Q
=
,_é LeidZiamas,
17 5 =4 = o
2 | esant sude S S S = = =
Y | tingoms Q — = o N gl
'S | salygoms
~2
2]
S o
= | LeidZiamas,
El it =R = R
B | sudétingoms | \° ° < N —
é salygoms
g =| . it
g G LSTnESs 50 | 75 | 75 [ 75 | s0 | 30
b £ | puses
2 E
&5
E=
=B
gm jviengpuse | 150 | 100 [ 100 | 100 | 50 30
2 3
H -

Pastaba: Esant sudétingoms salygoms VI kategorijos linijose
tiesiyjy intarpy tarp kreiviy galima nenumatyti.

Be to, Siame teisés akte pateikiamos ir galimos tai-
kyti tiesiyjy intarpy geometriniams parametrams iSimtys,
esant sudétingoms salygoms, taip pat parodo prieZastinj

68



17-0ji Lietuvos jaunyjy mokslininky konferencija ,MOKSLAS — LIETUVOS ATEITIS", Vilnius, 2014 m. geguzés 8 d.

rysj tarp tiesiyjy intarpy ilgio ir kelio kategorijos, atitin-
kamai ir traukiniy greicio.

ISanalizavus teisés aktus, susijusius su gelezinkeliy
transporto valstybine prieZilira Lietuvoje, prieZastinis
rySys tarp traukiniy greicio ir bégiy kelio plano geometri-
niy elementy nustatytas Siuose teisés aktuose: Komisijos
sprendime 2011/275/EB, TNN ir Gelezinkelio stoCiy
projektavimo taisyklése.

Komisijos sprendime 2011/275/EB, nurodyta, kad
horizontalios kreivés spindulys ir kreivés iSorinio bégio
pakylos nuolaida parenkama ar apskaiCiuojama pagal
traukiniy greitj, todél, galima teigti, kad jie susij¢ su trau-
kiniy greiciu. Bet §iame teisés akte néra nedetalizuojama,
kaip juos parinkti, ar apskaiciuoti.

ISanalizavus TNN, galima teigti, kad iSorinio bégio
pakyla kreivése siejasi su horizontaliosios kreives spindu-
liu ir traukiniy vaZiavimo greiciu. Bet Siame teisés akte
néra nedetalizuojama, kaip juos parinkti, ar apskaiciuoti.

ISanalizavus GeleZinkelio stoCiy projektavimo tai-
sykles, nustatyta, kad kelio kategorija siejasi su didZiau-
siu leistinu traukiniy vaZziavimo grei¢iu. Kadangi pagal
kelio kategorijas yra parenkami leistini horizontaliyjy
grei¢iy spinduliai ir tiesiyjy intarpy ilgiai tarp iy kreiviy,
galima teigti, kad tarp Siy geometriniy parametry ir trau-
kiniy vaZiavimo greicio yra prieZastinis rySys. Nustatyta,
kad kuo didesni Sie geometriniai parametrai, tuo didesnis
leistinas greitis.

Traukiniy greicio ir bégiy kelio iSilginio profilio
geometriniy parametry prieZastinio rysio analizé

Sioje dalyje pateikiame, kokj traukiniy greicio ir bé-
giy kelio iSilginio profilio geometriniy parametry priezas-
tinj rySj nustatéme teisés aktuose, susijusiuose su gele-
Zinkeliy transporto valstybine prieZitira Lietuvoje.

ISanalizavus TNN, nenustatyta bégiy kelio iSilginio
profilio prieZastinis rySys su traukiniy grei¢iu. Nors Siose
TSS yra pateikiami skirtingi leidZiami didZiausi nuoly-
dziai, priklausomai nuo kategorijos, tiesioginio iSilginio
nuolydZio prieZastinio ry$io su grei¢iu nebuvo nustatyta,
nes kai kuriais atvejais tas pats didZiausias iSilginis nuo-
lydis leidZiamas skirtingo grei¢io geleZinkeliy linijoms, ir
atvirk§¢iai — to paties greiCio geleZinkeliy linijoms lei-
dZiamas skirtingas nuolydis. Pvz., pagrindinio kelio nuo-
lydis — 35 mm/m leidZiamas tiek IV-P, tiek VI-P katego-
rijy linijoms, kuriy greiciai atitinkamai 200 km/val. ir
140 km/val. IV-M kategorijos linijos greitis taipogi
200 km/val., bet joje leidziamas didZiausias i$ilginis nuo-
lydis — 12 mm/m.

GeleZinkeliy stociy projektavimo taisyklése, mini-
ma, kad stoties keliai turi biiti tiesiami horizontaliose
aikStelése. Tam tikrais atvejais stoties keliy nuolydis gali
biiti ne didesnis kaip 1,5 %o, esant sudétingoms salygoms
gali biiti ne didesnis kaip 2,5 %o. Tam tikruose keliuose,
esant sudétingoms salygoms, galimas didesnis nuolydis
priklauso nuo kelio kategorijos, todél, galima teigti, kad
§is geometrinis parametras yra susijes ir su traukiniy grei-
Ciu. 4 lenteléje pateikiamas nustatytas prieZastinis rySys
tarp geleZinkelio linijy, traukiniy grei¢iy ir iSilginio profi-
lio geometriniy parametry.

ISanalizavus reikalavimus, keliamus statmenosioms
kreivéms, numatomoms ne pagrindiniuose keliuose, prie-
Zastinio ryS$io tarp $iy elementy geometriniy parametry ir
traukiniy grei¢io nebuvo nustatyta.

4 lentelé. GeleZinkeliy linijy kategorijos, didZiausi traukiniy
vaziavimo greiciai, iSilginiai nuolydZziai ir statmenosios kreivés
tarp jy pagal GSPT

Kelio kategorija I II m | Iv v VI

Keleiviniy trauki-

niy V.. km/val. 160

120 1 100 | 80 | 50 | 25

Prekiniy traukiniy

V nax, km/val. 120

100 | 80 | 70 |40 |25

Geometriniai parametrai

ISilginis profilis

Didziausias iSilgi-
nis nuolydis*, %o 15 15 20120 130

jprasto-
mis
salygo-
mis  turi
bati

15000
15000
10000
10000
5000
3000

sudétin-
gomis
salygo-
mis gali
bati
sumazin-
ti iki

se keliuose**

Statmenoji kreivés, m
stociy ir jy prieigy pagrindiniuo-

8000
8000
5000
5000
3000
2000

Pastabos:

* Gelezinkelio mazgy jungiamuosiuose keliuose, kuriais nu-
matomas tik vienos krypties traukiniy eismas, sunkiomis.
**Kai kuriais atvejais, projektuojant sudétingomis ar ypac
sudétingomis salygomis, leidZiama projektuoti iSilginio

profilio 16Zius nepaisant tarpiniy kreiviy iSdéstymo.

ISanalizavus teisés aktus, susijusius su geleZinkeliy
transporto valstybine prieZilira Lietuvoje, prieZastinis
rySys tarp traukiniy greicio ir bégiy kelio iSilginio profilio
geometriniy elementy nustatytas tik GeleZinkelio stoiy
projektavimo taisyklése.

ISnagrinéjus Sias taisykles, nustatyta, kad kelio kate-
gorija siejasi su didZiausiu leistinu traukiniy vaZiavimo
grei¢iu. Kadangi pagal kelio kategorijas yra parenkami
leistini statmenyjy grei€iy spinduliai ir didZiausi iSilginiai
nuolydziai, galima teigti, kad tarp $iy geometriniy para-
metry ir traukiniy vaziavimo grei¢io yra priezastinis ry-
Sys. Nustatyta, kad kuo didesné statmenoji kreivé, numa-
toma stoCiy ir jy prieigy pagrindiniuose keliuose, tuo
didesnis ir leistinas greitis. Tarp statmenyjy kreiviy, nu-
matomy ne pagrindiniuose keliuose, priezastinio rysio
nebuvo nustatyta. Taipogi nustatyta, kad kuo didesnis
iSilginio profilio nuolydis, tuo maZesnis traukiniy vaZzia-
vimo greitis.

ISvados
1. Teisés aktus, susijusiuose su geleZinkeliy transpor-

to valstybine prieZilira Lietuvoje, prieZastinis rySys tarp
traukiniy greicio ir bégiy kelio plano geometriniy elementy
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nustatytas Siuose teisés aktuose: Komisijos sprendime
2011/275/EB, TNN ir GeleZinkelio sto¢iy projektavimo
taisyklése. O prieZastinis rySys tarp traukiniy greicio ir
bégiu kelio iSilginio profilio geometriniy elementy nustaty-
tas tik Gelezinkelio sto¢iy projektavimo taisyklése.

2. Nustatyta, kad pagal Komisijos sprendima
2011/275/EB, su traukiniy greiCiu susij¢ horizontalios
kreiveés spindulys ir kreivés iSorinio bégio pakylos nuo-
laida. Taciau nejmanoma nustatyti, koks tiksliai tarp ju
prieZastinis rySys.

3. Nustatyta, kad pagal TNN, traukiniy greitis sieja-
si su iSorinio bégio pakyla. Kita vertus, nejmanoma nu-
statyti, koks tarp jy prieZastinis rySys, nes Siame teisés
akte néra nedetalizuojama, kaip §j geometrinj parametra
parinkti, ar apskaiciuoti.

4. Nustatyta, kad pagal Gelezinkelio sto¢iy projek-
tavimo taisykles, kelio kategorija siejasi su didZiausiu
leistinu traukiniy vaziavimo grei¢iu. Pagal kelio kategori-
jas yra parenkami leistini horizontaliyjy greiciy spinduliai
ir tiesiyjy intarpy ilgiai tarp Siy kreiviy, todél tarp Siy
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