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Straipsnyje (Prentkovskis et al. 2002) apžvelgia au-

tomobilio dinaminę ratų sąveiką su keliu. Įvertinamas 

automobilio kėbulo judėjimas erdvėje, priekinių ir galinių 

ratų pakabos judėjimas, ratų sąveika su keliu, ratų bloka-

vimas, veikiančių jėgų kitimas.  

Straipsnyje (Kemzūraitė et al. 2011) apžvelgia 

lengvojo automobilio važiavimą posūkyje žiemos sąly-

gomis. Atliekamas lengvojo automobilio skersinio pa-

greičio tyrimas. Bandymo metu nustatyta, kad važiavimas 

snieguota kelio danga, kai ratų sukibimo su keliu koefi-

cientas mažas, yra gerokai pavojingesnis, nei važiavimas 

sausa snieguota kelio danga su sausomis asfalto provė-

žomis, važiuojant tuo pačiu greičiu. 

Straipsnyje (Žukas et al. 2010) nagrinėja automobi-

lio vairuotojo, patekusio į avarinę situaciją, galimybę 

išvengti eismo įvykio, pasirenkant vieną iš manevrų: 

staigų stabdymą, manevrą – nusukimą, nusukimą su 

transporto priemonės ištiesinimu arba važiavimo trajekto-

rijos pakeitimą, priklausomai nuo kelio dangos (sausas 

asfaltas, šlapias asfaltas ir apsnigtas asfaltas). Pateikia-

mos formulės skirtos apskaičiuoti keliui, kurį automobilis 

nuvažiuoja iki visiško automobilio sustojimo. Pateikia-

mos išvados, kuriose rekomenduojami būdai, eismo įvy-

kiui išvengti priklausomai nuo kelio dangos tipo ir 

automobilio greičio.  

Straipsnyje (Hedrick et al. 2002) autoriai nagrinėja 

kelio ir rato sąveikos modelius. Šie modeliai palyginami 

su kitais ir aprašomas dar vienas modelis, kuris, kaip 

teigiama, gali buti panaudotas automobilių, turinčių visų 

ratų pavarą, tyrimui. Autorių teigimu, šie automobiliai 

turi būti be papildomų, jų valdomumą gerinančių sistemų. 

Skaičiavimai gali būti pritaikyti ir automobiliams,  turin-

tiems vieną varančiąją ašį. Taip pat pateikiami testų re-

zultatai. 

Kitame straipsnyje (Jingang et al. 2003) analizuo-

jama ekstremalaus automobilio stabdymo sistema, kuri 

veikia remdamasi kelio ir rato sąveikos stebėjimu ir rato 

kampinio greičio matavimu. Autoriai teigia, kad siūloma 

sistema pranašesnė už stabdžių antiblokavimo sistema 

ABS, nes ji fiksuoja svarbią informaciją apie atstumą tarp 

automobilių. Ši sistema gali pagerinti eismo saugumą 

greitkeliuose. Sistema reguliuoja slėgį pagrindiniame 

stabdžių sistemos cilindre, ir unikaliomis technologijomis 

pasiekia beveik optimalų stabdymo rezultatą. Kuriant šią 

sistema, atliekami išsamus kelio parametrų įtakos auto-

mobilio judėjimui tyrimai bei pateikiami sudėtingi skai-

čiavimai. 

 

 

 

Teorinė analizė 
Automobilio posūkio kampinis greitis pagrindinis 

rodiklis nustatant stabilumą arba nestabilumą stabdymo 

metu. 1 pav. pavaizduota važiavimo trajektorijos prara-

dimo priklausomybė nuo išilginio stabdymo pagreičio, po 

1 sekundės nuo stabdymo pradžios. Automobilio stabi-

lumas suprantamas kaip jo savybė tam tikru laikotarpiu 

arba tam tikroje kelio atkarpoje išlaikyti reglamentuotą 

judėjimo kryptį bei pokrypio ir posvyrio kriterijus, kai 

automobilį veikia išorinės ar inercijos apkrovos. Yra 

skiriamas trajektorijos ar kurso stovumas. Pirmasis api-

būdina automobilio savybę pakankamai tiksliai atkartoti 

kreivąją judėjimo trajektoriją, antrasis – automobilio 

savybę išlaikyti pirminę važiavimo kryptį (judėjimo tie-

siąja). Greitai važiuojant ir intensyviai stabdant slidžia-

me, vingiuotame kelyje, kai išsireguliavę stabdžiai, o 

ypač kai kairieji ir dešinieji ratai stabdo  nevienodai in-

tensyviai, automobilis gali netekti skersinio stovumo ir 

slysti į šoną, pasisukti (Ragelis 2007).  

Skersinės ir statmenos kelio reakcijos į ratą santykis 

vadinamas santykine skersine jėga: 

௒ௐߤ	                                   ൌ
ிೊೈ
ிೋೈ

,                                  (1) 

čia:	ܨ௒ௐ – skersinė kelio reakcija į ratą, N; ܨ௓ௐ – statme-

na kelio reakcija į ratą, N. 

Didžiausios rato perduodamos skersinės reakcijos su 

statmena apkrova santykis, nustatytas riedančiam ratui 

tam tikromis sąlygomis(esant nustatytai statmenai rato 

apkrovai, oro slėgiui padangoje ir kt.), vadinamas mak-

simaliu sukibimo koeficientu skersine kryptimi:  

௒ௐ௠௔௫ߤ                                ൌ
ிೊೈ೘ೌೣ

ிೋೈ
,                          (2) 

čia:	ܨ௒ௐ – maksimali skersinė kelio reakcija į ratą, N; 

 .௓ௐ – statmena kelio reakcija į ratą, Nܨ

Užblokuoto rato sukibimo koeficientu skersine 

kryptimi – vadinamas skersinės kelio reakcijos ir vertika-

liosios apkrovos santykis, nustatytas nesisukančiam išil-

gine kryptimi ratui: 

௒ௐ௟௢௖௞ߤ                                  ൌ
ிೊೈ೗೚೎ೖ

ிೋೈ
,                         (3) 

čia:	ܨ௒ௐ – skersinė kelio reakcija į ratą, nesisukančiam 

išilgine kryptimi ratui, N; ܨ௓ௐ – statmena kelio reakcija į 

ratą, nesisukančiam išilgine kryptimi ratui, N. 

Didžiausią santykinės skersinės jėgos reikšmę turi 

laisvasis ratas. Šiuo atveju išilginė kelio reakcija į riedantį 

ratą lygi nuliui. Paprastai mažiausia santykinės skersinės 

jėgos reikšmė yra 4–5 kartus mažesnė nei maksimalus 

sukibimo koeficientas skersine kryptimi. Todėl užblokuo-

ti arba buksuojantys ratai negali atsverti šoninių apkrovų. 

Šiuo atveju automobilis iš esmės yra nevaldomas. Papras-
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