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Santrauka. Vidurio Azijoje egzistuoja potenciali ir perspektyvi Saldyty mésos produkty vartojimo rinka. Baltijos $alis ir
Vidurio Azija sieja vienody parametry infrastruktiira. Intermodalinio transporto perspektyvos Siame kontekste tinka spresti
auganciy srauty ir marSruto populiarumo problemas. Refrizeratoriniai intermodaliniai konteineriai gali biiti pakraunami ir
iSkraunami tik viena kartg, tuo paciu mazinant Saldytos produkcijos pazeidimo rizika. Pasaulyje egzistuoja refrizeratoriniy
konteineriy vezimo technologijos, kurios gali biiti taikomos Baltijos Saliy regione. Efektyviai taikant intermodalinio
transporto principus bus jmanoma pritraukti naujus tarptautinius srautus j Baltijos Saliy regiona, o padidéjusios tranzito

apimtys teigiamai atsiliepty regiono Saliy ekonomikai.

Reik$miniai ZodZiai: intermodalinis transportas, refrizeratoriniai konteineriai, $aldyti mésos produktai, Vidurio Azija.

Ivadas

Siuolaikiskame ir dinamiskai besiple¢ian¢iame
Vidurio Azijos $aliy regione, kuriame gausu mineraliniy
gamtos iStekliy, sparciai kyla gyvenimo lygis. Augant
pasaulinei mineraliniy zaliavy paklausai, Salys turincios
tokiy iStekliy tampa ne tik stambiy uzsienio investicijy
objektu, bet ir turi didéjantj vartojimo potenciala. Vidurio
Azijos $alys, kurioms priklauso Kazachstano Respublika,
Respublika,

Respublika ir Tadzikistanas ilga laika buvo Soviety

Kirgizijos Uzbekistanas, Turkménijos

Sajungos sudétyje, Sios Salys pagrinde eksportavo zemés
tikio produkcija ir mineralines Zaliavas.
Situacija

pasikeit¢  kai  Sios  Salys  tapo

nepriklausomos, zemés tkio produkcijos paklausa

uzsienyje smuko, o mineraliniy zaliavy gavybos sektorius
reikalavo Zenkliy investicijy siekiant pateikti pasaulinio
lygio produktus rinkai. Taciau po 20 nepriklausomybés
mety regiono naftos, dujy bei metaly eksportas drastiskai
auga, did¢janciy zaliavy kainy pasaulyje fone didéja Saliy
pajamos. Augant pajamoms didéja ir vartojimas, o dél
zemés ikio sektoriaus vidiniai

prastai  iSvystyto

gamintojai nebejstengia patenkinti auganciy mésos

produkty poreikiy (Price, P.M. 2006). Didéjant importo
Vidurio

multimodalinés transporto saveikos modeliai

srautams | Azijos regiong, tradicinés
tampa
nebeefektyviis, dél to reikia istirti Baltijos Saliy regiono
intermodalinés  saveikos

galimybes refrizeratoriniy

konteineriy pavyzdziu, siekiant pritaikyti uZsienio
valstybiy patirtj ir pritraukti naujus tranzitinius kroviniy
srautus | Baltijos Saliy regiona.

Sio straipsnio tikslas — atlikus literatiiros bei
tinkamy uZzsienio valstybiy pavyzdziy analize pateikti
prielaidas, kuriomis remiantis ateityje bus kuriamas
intermodalinés saveikos modelis, siekiantis uztikrinti
naujy srauty pritraukima.

Pagrindiné straipsnio problema formuluojama taip:
reikalinga iStirti intermodalinio transporto potenciala
vezant specialaus temperatiirinio rezimo reikalaujancius

krovinius.
Logistikos problematika kuriant tarptautines tieckimo
grandines

Tarptautinés aprupinimo logistikos problemos — tai
visi veiksniai turintys jtakos prekiy judéjimui tarp pirkéjy
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ir uzsienio rinkoje esanéiy tiekéjy. Norint Sias problemas
pasalinti arba jas iSspresti, logistikos sistemas siekiama
pritaikyti prie kiekvienos Salies vietiniy salygy. Kroviniy
gabenimo nuotolis tiesiogiai veikia informacijos ir
komunikacijos srauto efektyvuma. Taciau dazna atveju,
kai nepakankamos komunikacijos priezastimis biina ne
bet

komunikacijos infrastrukttira yra didelé kliditis plétojant

atstumas, vietinés problemos. Nepakankama

tarptautinj apripinimg. Net kai komunikacijos tinklai
vienodi, kertant valstybiy sienas kyla tam tikry problemy.
Informacijos aktualumas, iSsamumas ir
nenutrikstamumas yra tarptautinio apripinimo sékme
uztikrinantys  veiksniai D;  Vasilis
Vasiliauskas, A. 2010).

Vidurio Azijos

(Bazaras,

Saliy regionas yra palankiai
iSdéstytas tranzito atzvilgiu, §j regiong kerta keliai
jungiantys Rytus ir Vakarus. Siy $aliy vaidmuo transporto
sistemoje kol kas dar néra vienas svarbiausiy, taciau
ateityje regiono plétra gali sudaryti konkurencija Siuo
metu populiariausioms transporto jungtims tarp Ryty
Azijos ir Europos Saliy (Price, P.M. 2006).

Vertinant konkrety regiona, visy pirmg reikia
paminéti jau esancias, strategiskai svarbias transporto
sistemas. Jau nuo praeito amziaus pradzios, Vidurio Azija
su tuometine Rusijos Imperija, o véliau ir Soviety
Sajunga siejo bendri keliai ir gelezinkeliai. Jeigu atkreipti
démesj | atskiry Saliy transporto sistemas, jos jungia
svarbiausius gamybos pramonés ir gamtos iStekliy
gavybos centrus, o jeigu jvertinti visas jungtis su Rusijos
Federacija ir Baltijos $alimis, matoma kad transporto
sistema §iose valstybése yra vientisa. Yra pastatyti to
paties  vézés ploCio  gelezinkeliai, pagrindiniai
magistraliniai keliai jungia didziausius Vidurio Azijos,
Rusijos, ir Baltijos Saliy pramonés centrus. Tuo paciu
literatlitos  Saltiniuose yra minima, kad ekonomikos
globalizacija, siekiant gamybos efektyvumo, toje pacioje
gamybos grandinéje sutelkia vis daugiau Saliy, jungia
zemynus (Bazaras, D; Vasilis Vasiliauskas, A. 2010).
Siuo atveju sistema jau egzistuoja, reikia tik tinkamai ja
panaudoti.

Itin svarbus regiono pajamy segmentas — naudingy
iSkaseny gavyba. Ypatingai tai liecia naftos, gamtiniy
dujy ir metaly gavybg. Siais iStekliais pasizymi
Kazachstano ir Turkménijos respublikos. Kadangi degaly
ir kuro kainos pasaulinéje rinkoje iSlaiko augimo
tendencijas, Vidurio Azijos regione yra numatomas
ekonominis augimas, kuris visy pirma yra siejamas su
regiono iStekliy gavyba ir perdirbimu. Augant naftos
kainai, nattiralu, kad Salys, kurios turi ne tik iSteklius bet

ir reikiamg infrastruktiirg Siems iStekliams apdoroti taps
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stambiy uzsienio investicijy objektu. Kalbant apie
turimus gamtinius iSteklius reikéty iSskirti Kazachstano
Respublika, kuri pagal patvirtintus naftos iSteklius uzima
9 vietg pasaulyje.

Kazachstano infrastruktiiros objektus sudaro trys
stambiis naftos perdirbimo centrai, yra nutiesti svarbiausi
magistraliniai  naftotiekiai  jungiantys gavybos ir
perdirbimo vietas su Rusijos ir Kinijos naftotiekiais.
Naftos

nepriklausomybés metus yra pakankamai jsptidinga: jeigu

gavybos dinamika  per = Kazachstano
1992 metais per metus buvo iSgauta 25,8 milijony naftos
tony, tai 2011 metais $is skaiCius jau buvo lygus 81
milijonams tony. Viso per 2011 metus Kazachstane buvo
iSgauta 584 milijony bareliy naftos, tuo paciu $i valstybé
uzémé 16 vieta tarp daugiausiai pasaulyje naftos
iSgaunanciy valstybiy.

Reikia jvertinti ir tg fakta, kad Kazachstano
vyriausybé planuoja iki 2020 mety naftos gavyba
padidinti iki 120 milijony tony per metus ir tokiais
tempais naftos iStekliai valstybéje iSsekty po 50-60 mety.

Kadangi yra numatoma, jog naftos gavyba Salyje
didés, didés ir BVP, tuo paciu gyvenimo lygis Salyje
turéty islaikyti augimo tendencija ir skatinti vartotojy
paklausa maisto produktams. Tai reikSty, kad Saldyty
bti
visada egzistuoty

mésos  produkty tieckimo  kanalas, gali

organizuojamas ilgesniam laikui,
vartotojy poreikis jskaitant tg fakta kad Kazachstano
zemés tkio Sakos atsakingos uz mésos produkty tiekima j
vidaus rinkg jau Siuo metu nebejstengia patenkinti esamo
poreikio.

Artimiausioje ateityje dél prognozuojamo Vidurio
Azijos regiono ekonominio augimo ir nepakankamo
zemes tkio iSsivystymo, numatomas didéjantis poreikis
importuojamiems maisto produktams, $aldytos jautienos
ir arklienos poreikis Kazachstane egzistuos, ir jj reikés
patenkinti.

Kadangi = Kazachstanas  priklauso  Eurazijos
Ekonominés bendrijos Muitinés sgjungai, kuriai be jos
priklauso Rusija ir Baltarusija, $i respublika turi laikytis
tam tikros bendros muitu ir muitinés procediiry politikos.
Muitinés sajungos politika numato, kad jau nuo 2010
mety Kazachstanas taiko kvotas mésos ir mésos gaminiy
bei paukstienos importui, o nuo 2016 m. Kazachstano
vyriausybé planuoja dar labiau sugrieztinti importo
kvotas, mazinant importuojamy Saldyty produkty Salyje
dalj nuo 56 % iki 30 %. Kita vertus, Muitinés sajungos
politika yra nukreipta j sajungos rinky apsaugojima nuo
per didélio importo, o Siais metais Rusija jstojo |
Pasauling prekybos organizacijg. Jeigu Kazachstanas
jstos | organizacijg ir ratifikuos pagrindines jos salygas,



valstybei teks priimti liberalesnius muity tarifus, nes
prekybos ir paslaugy tiekimo skaidrumas ir lygus
priecinamumas yra Pasaulinés prekybos organizacijos
vienas i§ pagrindiniy principy. Tokios liberalios taisyklés
kertasi
priemonémis. Dél to, Kazachstanui jstojus i Pasauling
biti
jog

su  Muitinés sajungos rinkos apsaugos

prekybos organizacija, produkty kvotos gali

atvirk§Ciai sumazintos, o tai gali reiksti

intermodalinés saveikos perspektyvos isliks teigiamos.

Vidurio Azijos logistikos modelis

Pradedant kalbéti apie intermodalinio transporto
potencialg, reikia nustatyti tam tikras ribas, kuriose bus
kalbama apie intermodaling sgveika. Kadangi tyrimo
objektas, o konkreciai intermodaliis sprendimai vezant
krovinius refrizeratoriniais konteineriais yra orientuoti
Vidurio Azijos kryptimi, literatiros Saltiniy analize¢ yra
pradedama nuo logistikos vaidmens numatomoje tiekimo
grandinéje nustatymo ir suvokimo, kaip atrodys tokios
intermodalios sgveikos modelis.

Tam tikslui yra apzvelgiami logistikos valdymo
modeliai kurie yra taikomi Vidurio Azijoje. Tokio
pobudzio studijos Siame regione i$samiai nebuvo atliktos
tol, kol dél intensyvios regiono lyderés Kazachstano
Respublikos ekonomikos augimo ja nesusidoméjo
stambiis investuotojai i§ Siaurés Amerikos ir Europos
valstybiy. Atsiradus tokiam susidoméjimui buvo atlikti
pirmieji iSsamesni rinkos tyrimai ir apibréztos logistikos
valdymo modeliai regione. Vienas pirmyjy iSsamyji
tyrimag taikant mokslinius metodus atliko amerikieciy
mokslininkas Philip M. Price. 2006 metais jo i$leistame
straipsnyje yra analizuojami Vidurio Azijoje, konkreciai
Kazachstane, taikomi logistikos valdymo modeliai skirti
Vakary Saliy investuotojams ir jmonéms
besiskverbian¢ioms | minétas rinkas. P.M. Price savo
straipsnyje pazymi, kad nesant pakankamam duomeny
kiekiui apie regiono ypatumus ir patikimy ta pacia
kryptimi atlikty regioniniy tyrimy, jis Kazachstane
taikomus logistikos valdymo modelius analizavo visy
buvusiy Soviety sgjungos Saliy kontekste. Tam tikslui jis
panaudoja pereinamosios ekonomikos biiklés termina,
kuris tinkamas naudoti kalbant apie buvusios Soviety
sgjungos Salis, kurios peréjo nuo planinés prie rinkos
ekonomikos modelio, taciau tose ekonomikose vis dar
juntamas tam tikras senosios sistemos atgarsis, visy pirma
lygmenyje, kai
subjektai néra linke glaudziai bendradarbiauti, nes juos

pasirei$kiantis  socialiniame verslo
vis dar baugina praeities kolektyvinio darbo patirtis ir jo
pasekmeés.
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Kalbédamas Kazachstano

laikotarpio ekonomika P.M. Price i$skiria tokius jos

apie pereinamojo
ypatumus kaip: prasta vidinés rinkos iSmanyma (apie ka
byloja salyginai nedidelis atlikty rinkos tyrimy skaicius)
ir Zzema industrializacijos lygj. Pagal Siuos kriterijus
Vidurio Azijos Salis galima palyginti su Ryty Europos
Salimis, kuriose taip pat industrializacijos lygis yra
neauks$tas, tafiau vidinés rinkos veikimo principo
iSmanymas yra pakankamai aukstas, i§ kitos pusés
Rusijoje vidinés rinkos iSmanymas yra Zemas taciau
lygis
pereinamojo laikotarpio ekonomikos transformacijos i§

industrializacijos aukstas, o  pradiniuose
planinés | rinkos etapuose, industrializacijos lygis buvo
netgi perteklinis. Dél to P.M. Price vadina Kazachstano
ekonomikg ,,embrionine® — t.y., kuri pleciasi tolygiai tiek
tiek
nuodugniau tirdama savo rinkg ir jos poreikius. Visa tai

plétodama nuosavg gamybos industrija, ir
kartu, su esamais naudingyjy iskaseny klodais, leidzia
daryti prielaida, kad Kazachstano ekonomika ir toliau
sékmingai augs.

Pasitelkdamas visg eile hipoteziy pagristy bendrais
ekonomikos bruozais ir
P.M. Price

logistikos valdymo modelius,

pereinamojo  laikotarpio

atliktomis apklausomis, suformuoja du
kurie buty

budingi Vidurio Azijos Salims. I§ esmés abu modeliai

esminius

pasizymi tuo, kad jie nenumato tiekéjui i§ Vakary

Europos ar Siaurés Amerikos steigti Kazachstane

visaver¢io nuosavo paskirstymo tinklo dél prastos
infrastruktiiros, biurokratiniy barjery bei prasto vidaus
rinkos
modeliai visy pirma yra paremti investicijomis ] vidaus

subjekty bendradarbiavimo, taciau sitilomi
bendradarbiavimo skatinima, siekiant sukurti palankesnes
salygas tolimesniam verslo plétojimui.

Pirmas modelis yra skirtas ne greitojo vartojimo
prekéms (jranga, transporto priemonés, buitiné technika ir
t.t.). Tokio modelio diegimo strategija bendrovéms
i
atstovavimo sanaudas siekiant efektyviau konkuruoti su

ateinanc¢ioms Kazachstano rinka numato mazinti
pigios Kinijos jrangos gamintojais, apsiribojant keliais
imonés-tickéjo atstovais Salyje ir teikiant itin auksto lygio
posandorinio aptarnavimo paslaugas.

Antras modelis yra orientuotas j greitojo vartojimo
prekes. Kadangi vienas i§ nagrinéjamos rinkos bruozy yra
tas kad Kazachstane yra silpnai i$vystyta smulkaus prekiy
paskirstymo sistema, Vidurio Azijos rinkose itin didele
rinkos galig turi didmenininkai ir stambieji paskirstymo
tinklai. Jvertinant tai, tiekéjas privalo taikyti prekiy
»stimimo* strategija tol, kol neaplenks konkurenty ir jo
prekés zenklas nejsitvirtins rinkoje. Tuo paciu metu turi
biiti jkurtas tiekéjo padalinys tikslingje rinkoje ir pradétas



su stambiais paskirstymo tinklais

rysiy
kiirimas ir skatinimas. Viena i§ priemoniy gali biiti

tarpusavio

gamybos dalies perkélimas | tikslinés rinkos vietg
siekiant skatinti bendradarbiavima.

Is
optimizavimo, svarbu paminéti, jog kalbant apie Saldytus

esmés griztant prie intermodalios sgveikos

krovinius  kurie buty vezami refriZeratoriniais
konteineriais j Kazachstang, turéty buti pasirinktas j
greitojo vartojimo prekes orientuotas logistikos valdymo
modelis. Toks pasirinkimas biity sglygotas tuo, kad
siekiant konkuruoti Saldytos mésos ir paukstienos sferoje
svarbu uztikrinti nenutriikstamg tiekimo srauta, o pati
produkcija yra be abejo greitojo vartojimo pobiidzio. Dél
to tiekéjas turéty biti suinteresuotas tuo, kad jautri
iSoriniam poveikiui produkcija pasiekty paskirties taska
nepazeista, o tai galéty uztikrinti intermodalus vienetas —
refrizeratorinis konteineris, kuris buty pakraunamas
pavyzdziui Siaurés Amerikoje, o pats krovinys biity
tik
temperatiirinio rezimo per visg vezimo laikotarpj jskaitant

iSkraunamas Kazachstane, nepazeidziant
intermodalines operacijas.

Kadangi butent tiekéjas yra suinteresuotas kuo
intensyvesniu tikslinés rinkos prisotinimu reikiama
produkcija kuo mazesnémis sgnaudomis, intermodalinis
transportas ir jo veiklos optimizacija transporto rusiy
keitimosi taSke tampa daugiausiai démesio reikalaujanciu

probleminiu aspektu.

Siaurés Amerikos intermodalinés saveikos modelis

2008 metais ,,Journal of the Transportation Research
Forum“ Barry buvo paskelbtas E. Prentice ir Ron
McLachlin atliktas tyrimas. Tyrimas nagring¢jo maisto
produkty eksporta i§ Kanados j Meksika. IS esmés
Kanada ir Meksikg jungia skirtingi pakankamai geros
kokybés keliai. Gelezinkeliai ir keliy transportas tranzitu
kerta JAV teritorija, taip pat maisto produktai plukdomi
laivais-refrizeratoriais ir konteineriais. Esant iSplétotai
infrastruktiirai atsiranda galimybiy kombinuoti esamas
transporto rusis, taCiau i§ esmés daZniausiai yra
pasirenkama viena transporto rasis, kuri yra parenkama
pagal prekiy saugojimo laiko galimybes. Vezant Saldytus
meésos produktus, kuriy saugojimo laikas gali svyruoti
nuo dviejy ménesiy iki dviejy mety, yra taikomi vilkikai
su refrizeratorinémis puspriekabémis, refrizeratoriniai
vagonai arba intermodaliniai refrizeratoriniai
konteineriai. Turint tokj pasirinkima, siuntéjai dazniausiai
renkasi keliy transportg kai yra greito pristatymo poreikis,
gelezinkelio refriZeratoriniai vagonai, j kuriuos jmanoma

pakrauti iki 85 tony Saldyty produkty, yra pasirenkami
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tuo atveju, kai pristatymo terminas yra maziau svarbus
taciau svarbus yra sagnaudy mazinimas. Pagal kainos lygj
Siuo atveju intermodallis refrizeratoriniai konteineriai
uzima viduring vietg tarp pigesniy gelezinkelio ir
brangesnio keliy transporto

Nors dar prie§ ketverius metus dél pakankamos
vienartsés transporto pasiiilos i§ Kanados j Meksika nei
viena Kanados gelezinkelio linija nesiiilé savo klientams
integruoty  intermodaliniy  sprendimy  panaudojant
kai

intermodalinis modelis buvo taikomas nestandartinése

refrizeratorinius  konteinerius, bita precedenty,

situacijose. Nepaisant to, kad daugelis siuntéjy
nepalankiai vertino jiry linijy sitlomas paslaugas kaip
létas ir nepatikimas jautriy kroviniy atzvilgiu, kai 2007
metais JAV jvyko ,karviy pasiutligés® protrikis ir JAV
uzdraudé $aldyty mésos produkty tranzita. Saldyty mésos
produkty siuntéjams teko ieskoti alternatyviy btdy kaip
turint esamg infrastruktiira, pritaikyta keliy ir gelezinkeliy
transporto priemoniy pakrovimui, perorientuoti j laikinajj
modelj. Tam tikslui

intermodalinj buvo panaudoti

refrizeratoriniai konteineriai, kurie buvo vezami keliais

arba gelezinkeliais iki Kanados Vakary pakrantés
Vankuverio uosto, o i§ ten konteineriniais laivais
plukdomi j Meksikos Mazanillo uosta, i§ kurio

konteineriai buvo pristatomi gavéjui keliy transportu.
Nepaisant to, kad po kurio laiko JAV tranzito
draudimas buvo panaikintas, ir siuntéjai grizo prie jiems
jprasty logistikos valdymo schemy, ekstriniu atveju
panaudoti refrizeratoriniai konteineriai ne tik isryskino jy
lankstumg, pritaikomuma, bet ir ekonomin¢ nauda, nes
15%
pigesnis palyginus su keliy transportu. Vis dél to, dél itin

intermodalus vezimo biuidas pasirodé esgs iki

jautrios kroviniy kilmés ir intermodaliniy konteineriy
Saldymo jrangos ypatumy tiek Kanados tieck Meksikos

gelezinkeliai  neskuba  integruoti  refrizeratoriniy
konteineriy vezima j savo paslaugy paketa.
Paciose Jungtinése Amerikos Valstijose, o

konkreiai Siaurés-vakaringje jy dalyje nuo 2010 mety
svarig rinkos dalj uzémé vidaus rinkos intermodaliné
keliy ir gelezinkeliy transporto sgsaja pavadinimu ,,Cold
Train“. Bendrové ,RRLX Cold Train“ valdanti 300
unikaliy 53 pédy refrizeratoriniy konteineriy parka,
bendradarbiaudama su ,,BNSF“ gelezinkelio linijomis
suk@iré nacionaling intermodaling sistema, kurioje 53
pédy ,,Hyundai“ markés refrizeratoriniai konteineriai yra
vezami ant gelezinkelio platformy dviem aukstais, taip
didindami viso sgstato jkrovumg. Intermodaliniuose
terminaluose konteineriai i§ gelezinkelio platformy yra
perkraunami ant keliy transporto platformy. Taikydami

tokj optimizacijos modelj bendrovés 2012 mety pabaigoje



sugebéjo pasiekti 600 pervezty konteineriy per ménesj
skaiciy.

Technologiniai variantai veZant konteinerius
gelezinkelio transportu

kai
refrizeratorinius konteinerius sitiloma i§ Baltijos uosty
i
intermodalinés sgveikos tyrimai buvo atlikti Rusijoje.
deél
gelezinkelio  veZés

Aptariant technologinius variantus

vezti Kazachstang, i$samesni tokio pobudzio

Kadangi iSplétotos infrastruktiros ir vienodos

plo¢io tranzitu refrizeratoriniai
konteineriai keliaus per Rusija, atitinkamai ir Sios Salies
mokslininky tyrimai yra aktualiis. A. Kostenko 2010
metais savo iSleistoje monografijoje ,,Greitai gendanciy
konteineriais
bei

tiekimo

kroviniy  vezimo  refrizeratoriniais

tobulinimas® iSanalizavo svarbius vadybinius

technologinius  veiksnius turinCius jtakos

grandinei, kurioje yra naudojami refrizeratoriniai
konteineriai taikant tam tikrus logistinius modelius.
Siekiant optimizuoti refrizeratoriniy konteineriy
vezimus vezant Saldytus maisto produktus gelezinkeliu,
Kostenko

modeliy, taciau zinant kad tiriamas marSrutas nuo

siilo keleta tokiy vezimy organizavimo
Baltijos juros iki Kazachstano yra pakankamai ilgas,
darytina prielaida, kad refrizeratoriniai konteineriai bus
vezami specializuotomis platformomis. Kostenko iSskiria
tris pagrindinius vezimy organizavimo modelius kurie
gali buti taikomi vezant krovinius refrizeratoriniais
konteineriais i§ Baltijos Saliy j Vidurio Azija:

1) Refrizeratoriniai ~ konteineriai  uoste  yra
pakraunami | specializuotus platformy sastatus kurie
nereikalauja autonominio konteineriy elektros maitinimo
ir po dokumenty jforminimo tokie sastatai Saudykliniais
greitaisiais traukiniais yra i$siunCiami | paskirties stotj,
tokiy sastaty greitis yra didziausias ir siekia iki 908
km/para, o sastatas gali vezti iki 28 konteineriy.

2) Refrizeratoriniai  konteineriai  specializuotose
platformose yra vezami viename sastate su keleiviniais
arba bagazo vagonais, pasiekiamas vidutinis greitis iki
855,4 km/parg, o vezamy konteineriy skaicius gali
svyruoti nuo 2 iki 10.

3) Refrizeratoriniai  konteineriai  specializuotose
platformose yra vezami viename sastate su Kkitais
krovininiais vagonais. Sio sastato greitis biity maZiausias
ir siekty tik iki 366 km/parg, taCiau sastato dydis néra
tiksliai nubréztas, gali buti nuo 2 iki 28 konteineriy
priklausomai nuo kity sgstate esanciy vagony bei jy

skaiciaus.
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kad
refrizeratoriniai konteineriai yra vezami specializuotomis

A. Kostenko pastebi, Siuvo metu Rusijoje
platformomis krovininiy traukiniy sastaty sudétyje. Toks
vezimo buidas yra léCiausias, kas neigiamai veikia
intermodalinio transporto konkurencinguma. Taip pat
reikia paminéti, kad dauguma refrizeratoriniy konteineriy
sastaty per Rusija keliauja tranzitu | Vidurio Azija arba
Kinija.

ISvados

Tiriant intermodalinio transporto potencialg vezant

specialaus  temperatiirinio  rezimo  reikalaujancius
krovinius buvo nustatytos pagrindinés prielaidos
leidziancios  atskleisti  intermodalinio  transporto
privalumus.

Vidurio Azijoje egzistuoja potenciali ir perspektyvi
Saldyty mésos produkty vartojimo rinka. Tuo paciu
Baltijos Salis ir Vidurio Azija sieja vienody parametry
gelezinkelis o Baltijos Saliy uostai, pritaikius uzsienio
patirti, kuris jrodé kad intermodalus transportas gali
galéty
efektyviau iSnaudoti turimus pajégumus ir uztikrinti

sékmingai pakeisti jprastus vezimo biidus,

tolimesn¢ Baltijos uosty plétra. Intensyvi intermodalinio

transporto raida ir egzistuojanCios technologijos

intermodalinio transporto srityje suteikia Siam vezimo
btdui daugiau privalumy ir jrodo kad $is budas tinka
spresti auganciy srauty problema didéjan¢iame marsruto
populiarumo fone.
Efektyviai  taikant intermodalinio  transporto
principus bus jmanoma pritraukti naujus tarptautinius
srautus | Baltijos Saliy regiong, o padidéjusios tranzito
apimtys teigiamai atsiliepty regiono Saliy ekonomikai.
Pagal straipsnyje atlikta analize galima iSskirti
esminius veiksnius ir prielaidas, kurios sudaro pagrinda
toliau plétoti intermodalinés

optimalesnio saveikos

modelio klirima.
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