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Santrauka. Rytinés Baltijos pakrantéje jsikiir¢ jliry uostai- tai logistinés grandinés tarp Ryty bei Vakary jungtis, kurios pa-
jégumai gali turéti didelj poveikj kroviniy srauty pasiskirstymui vis labiau globaléjancioje pasaulingje rinkoje, ypac intensy-
véjant skystyjy kroviniy srautams tarp Rytiniy ir Vakariniy Azijos bei Europos regiony. Suskystinty gamtiniy dujy terminalo
statyba- tai ekonomi$kai efektyvus sprendimas, taciau atsizvelgiant j neatsinaujinanciy energijos istekliy panaudojima pakan-
kamai rizikingas. Straipsnyje analizuojami Lietuvos, Latvijos, Estijos ir Lenkijos jiiry uosty skystyjy kroviniy rodikliy dina-
mika, jliry uosty specializacijos iSrySkéjimas bendroje krovos dinamikos bei pateikiamas Klaipédos, Rygos ir Gdansko
skystyjuy kroviniy krovos rodikliy palyginimas, perspektyvy vertinimas, suskystinty gamtiniy dujy terminalo poveikis skysty-
ju kroviniy krovos rodikliams bei atskleidziamas susiformaves pakankamas poreikis suskystinty gamtiniy dujy terminalo sta-
tybai KVJU

ReikSminiai ZodZiai: skystyjy kroviniy krova, suskystinty gamtiniy dujy terminalas, krovos tendencijos, Baltijos jtiros ryti-
nés pakrantés regionas, jiiry transportas.

Ivadas kystinty dujy terminalo jrengimo poveikj uosty krovos

rodikliams bei generuojamiems S$alies ekonominiams
Rytinés Baltijos pakrantéje jsikiire jlry uostai- tai rodikliams
logistinés grandinés tarp Ryty bei Vakary jungtis, kurios Straipsnio utdaviniai:
pajégumai gali turéti dideli poveikj kroviniy srauty pasi- 1. Apsvelgti skystyjy kroviniy rinka Lietuvoje,
skirstymui vis labiau globaléjancioje pasaulinéje rinkoje. Latvijoje, Estijoje ir Lenkijoje
Skysti kroviniai, o ypatingai suskystinty dujy krova, vis . . . . . . o
. . L e 2. IS8analizuoti, kokj poveikj suskystinty gamtiniy
dazniau tampa aktualia ir vieSai nagrinéjama aktualija: i$ . . . . . . o
. . . o . » dujy terminaly jrengimas turi skystyjy kroviniy
vienos pusés valstybei ekonomiskai naudinga turéti uosta o . o L
. . . 1 o . krovos rodikliams kaimyniniuose jiiry uostuose.
su suskystinty dujy terminalu, i$ kitos pusés reikia labai

atidziai jvertinti Sios kroviniy riisies ir jy krovos darby 3. lvertinti suskystinty dujy terminalo perspektyvas
poveikj supangiai aplinkai. Dél tokios besiformuojandios Klaipedos valstybiniame jary uoste gamtiniy is-

situacijos rytinéje Baltijos pakrantéje straipsnio tyrimo tekliy bei technologiniy perspektyvy poZitiriu.
objektu pasirinkti skystieji kroviniai ir formuluojama

1. Skystuyju kroviniy krovos rodikliy apZvalga Rytinés
Baltijos jiiros pakrantés uostuose

hipotezé, kad suskystinty gamtiniy dujy terminalo jren-
gimas yra ekonomiskai naudingas ne tik regiono, bet ir

Salies ekonomikai, o taip Klaipédos valstybinio jiiry uosto

(KVIJU) konkurenciniams pranasumams i$laikyti.
Straipsnio tikslas - istirti skystyjy kroviniy krovos

dinamika Rytinés Baltijos jlros regione, nustatant sus-

Analizuojant 2002-2011 m. uosty krovos rodiklius
(Eurostat duomeny bazé dar nepateikia 2012 m. rodikliy)
Estijos, Lenkijos, Latvijos ir Lietuvos uostuose, galima
pastebéti, kad Lietuvos jurinio sektoriaus rodikliai viso
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laikotarpio eigoje augo ir vidutiné laikotarpio krova sieké
33,56 min. t per metus, kas rodo kad tai yra maziausi
rodikliai i§ visy Saliy, kurios yra analizuojamos: Latvijoje
57,43 min. t per metu, Lenkijoje 52,05 mln. t per metus
Estijoje 42,58 mln. t per metus.

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

mEstija ™Lenkija ®mLatvija ®Lietava

1 pav. Estijos, Lenkijos, Latvijos ir Lietuvos jiiry uosty
bendrieji krovos rodikliai 2002-2011 m. laikotarpiu (mln. t)

Taciau bendroje viso laikotarpio dinamikoje galima
pastebéti, kad Lietuvos jury transporto sektoriaus krovos
rodikliai augo sparciausiai, o bazinis augimo tempas,
lyginant su laikotarpio pradzia, sieké 176 proc. Léciausias
krovos rodikliy augimas buvo uzfiksuotas Lenkijoje, kur
atitinkamas bazinis augimas sudaré 120 proc.

Analizuojant krovos dinamika pagal kroviniy rasis
2002-2011 m. laikotarpiu galima pastebéti, kad Rytinés
Baltijos pakrantés uostuose dominuoja biriis bei skystieji
kroviniai: Lietuvoje ir Estijoje daugiau nei pus¢ krauna-
my kroviniy uoste sudaro skystieji kroviniai, o Lenkijoje
ir Latvijoje- biriis kroviniai.

Bendrojoje dinamikoje galima pastebéti, kad spar-
¢iausiai skystyjy kroviniy krovos rodikliai sumazéjo Lat-
vijos jlry uostuose ir vidutiné skystyjy kroviniy
struktiirine dalis siekia 41 proc. nuo visy kroviniy krovos.

Analizuojant struktiiring krovos dinamika, pastebi-
ma, kad mazéjant skystyjy kroviniy krovos dalj bendroje
kroviniy struktiiroje, Latvijoje ir Lenkijoje pradeda domi-
nuoti biriy kroviniy krova, sudaranti daugiau nei puse
visy kraunamy kroviniy $iy Saliy uostuose. Toks Saliy
lygmenyje jury transporto specializavimasis gali buti
susijes su tuo, kad didéja alternatyviy energetiniy iStekliy
poreikis, todél intensyvéja akmens anglies, durpiy ir kity
atsinaujinanciy istekliy krova.
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b) Estijos jiiry transporto sektoriuje

2 pav. Skystyjy kroviniy dalies bendroje kroviniy strukttiroje
dinamika 2002-2011 m. laikotarpiu (proc.)
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3 pav. Latvijos skystyjy kroviniy dalies bendroje kroviniy
struktiiroje dinamika 2002-2011 m. laikotarpiu (proc.)
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4 pav. Lenkijos skystyjy kroviniy dalies bendroje kroviniy
struktiiroje dinamika 2002-2011 m. laikotarpiu (proc.)

Pagal ,Masterforex-V Akademija“ prognozes gali-
ma teigti, kad per artimiausius 30-50 mety pasaulyje
skysty kroviniy ,kuriuos sudaro nafta ir jos produktai bei
suskystintos dujos, sumazés beveik 75 %. Maz¢jantj naf-



tos ir jos produkty bei suskystinty dujy kiekj visame pa-
saulyje jtakoja didéjantis Zmoniy skaicius, kuris Siomis
dienomis virSija 7 milijardus, bei alternatyviojo kuro
mazas panaudojimas kaip kuro pakaitalui, todél tokiy
terminaly kaip suskystinty dujy statyba reikalauja itin
i§samios poveikio ekonomikai perspektyvy analizés. Kaip
rodo koreliaciniy rysSky analizé, suskystinty dujy bei naf-
tos iStekliy mazéjimas gali zenkliai sumazinti speciali-
zuoty $iy kroviniy krovos terminaly ekonomiskuma bei
efektyvuma.

2. Skystuju kroviniy- suskystinty gamtiniy dujy
(SGD) — kroviniy srauto aptarnavimo jiiriniuose
uostuose perspektyvos

Suskystinty gamtiniy dujy, kaip skystyjy kroviniy
rsies, transportavimo logistiné grandiné pasiZymi tam
tikru savitumu. Uosty atzvilgiu, suskystinty gamtiniy
dujy transportavimas, susijes su specializuota infrastruk-
tira (5 pav.).
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5 pav. Suskystinty dujy transportavimo per jurinius uostus
logistin¢ grandiné (Saltinis: http://www.nrcan.gc.ca/energy/
sources/natural-gas/1608)

Pirmiausia gamtinés dujos yra iSgaunamos specialia
jranga gamtiniy istekliy iSgavimo vietose. Vélesniuose
etapuose natiiralios gamtinés dujos suskystinimo gamyk-
loje yra parengiamos transportavimui skystyjy kroviniy
tanklaiviais-dujoveziais ir yra saugomos specialiose SGD
talpyklose, kurios jrengiamos SGD terminaluose yra la-
biausiai nutolusios nuo kratinés nei kity kroviniy tipy
saugyklos (Paulauskas 2001). Todél terminaluose yra
butinai reikalinga gerai iSvystyta vamzdyny sistema.
SGD, transportuojamos jiiry transportu, pakraunamos bei
iSkraunamos | SGD tanklaivius. Véliau jos dujotiekiais
iStransportuojamos j nutolusius nuo jiiros transporto pa-
skirties taskus sausumoje. Tam, kad SGD logistinis pro-
SGD terminalai
pakankamas technologines bei technines salygas ir iStek-

cesas vykty efektyviai turi  turéti
lius, o ekonominis efektas iSgaunamas tik tiksliai apibré-
zus SGD rinkos galimybes bei gamtiniy neatsinaujinanciy

iStekliy panaudojimo galimybes (Paulauskas 2011).
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rengiant uostuose SGD terminalus, skirtingai nuo
suverstiniy biriy kroviniy terminaly ir panasSiai kaip naf-
tos, naftos produkty terminaluose, reikalinga parengta
dujy transportavimo vamzdynais infrastruktiira.

Tokia SGD transportavimo logistiné grandiné, turin-
ti pakankamai ribota alternatyviyjy transporto sistemy
atzvilgiu rinkinj ir pakankamai grieztai apibréztus infrast-
ruktiirinius reikalavimus, parodo, kad i$ tikryjy SGD
terminalo jrengimas yra vienas i§ brangiausiy uosto inf-
rastuktiiroje, todél ir ekonominis efektas pasizymi ilgalai-
kiSkumu. Vadinasi, tam kad ekonominis efektas bty
pasiektas ir SGD terminaly projektai tapty pelningi, rei-
kalingi ne tik pakankami zaliavos gavybos iStekliai (Kut-
kaitis 2011).

Kaip teigia Tarptautiné energetikos agentiira, gamti-
niy dujy istekliai yra pakankamai dideli, tadiau gamtiniy
dujy gavyba naudojant Siuolaikines modernias technolo-
gijas isteklius gali naudoti dar iki 60 mety, o iki to meto
gamtiniy dujy gavybos technologijos turéty tobuléti ir
sudaryti pakankamas salygas neiStirtiems suskystinty
dujy gavybos mechanizmams naudoti.
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6 pav. Pasauliniy gamtiniy dujy istekliy eksploatavimo
intensyvumas (Saltinis:
http://www.technologijos.It/n/technologijos/
energija_ir_energetika/S-17064/straipsnis/Gamtiniu-duju-gali-
bti-daugiau-nei-manyta?l=2&p=1)

Inovatyviy technologiniy pasiekimy pritaikymas
leisty gamtiniy dujy iStekliy gavyba pratesti dar apytikriai
300 mety. Kita vertus, net esant pakankamiems pasauli-
niams gamtiniy dujy gavybos iStekliams, btina pakan-
kama Sio tipo kroviniy srauty dinamika regione, $iuo
atveju Baltijos juroje. Kaip matyti 6 paveiksle, Baltijos
jura atsiduria tarp intensyviai eksploatuojamy dujy istek-
lius regiony ir Zemesnio eksploatacinio intensyvumo
regiony, kuriy SGD poreikiui uztikrinti reikalinga efekty-
viai veikianti SGD transportavimo logistiné grandiné,
atsizvelgiant i tai, kad regione, t.y. Baltijos jiiros dugnu
yra nutiestas Nord Stream dujotiekis, jungiantis Ryting
bei Vakaring Baltijos pakrantes.

Kaip parodé logistinés SGD transportavimo grandi-
nés analizé, pakankamai palankios perspektyvos formuo-



jasi Baltijos juros regione SGD transportavimui, net ir
atsizvelgiant j gamtiniy dujy iStekliy ribotuma. Kokios
statistinés perspektyvos SGD terminaly plétrai Baltijos
juroje galima nustatyti atliekant konkreéiy uosty skystyjy
kroviniy srauty analize.

3. Skystyju kroviniy krovos rodikliy dinamikos
analizé KVJU ir Gdansko jiiry uoste

Klaipédos ir Gdansko uosty skystyjy kroviniy kro-
vos dinamikos rodikliy analizé rodo, kad kasmet Klaipé-
dos valstybiniame jury uoste kraunama apie 98 tukst. t.
maziau, tuo tarpu Gdansko uoste krova $io tipo kroviniy
kasmet padidéja 555 tokst. t.
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7 pav. Gdansko ir KVJU skystyjy kroviniy krovos rodikliy
dinamika 2001-2010 m. laikotarpiu (mln. t.)

Gdansko jiiry uostas per analizuojamg laikotarpj
stabiliai krové beveik kiekvienais metais vis daugiau,
vidutiniskai po 10 521,9 takst. t. kasmet. Tuo tarpu Klai-
pédos uosto krovos rodikliai nuo 2003 mety pradéjo kris-
ti. 2007 m. sumazgjimas pasieké 44,5 % lyginant su
2003 m.

Analizuojant uosty skystyjy kroviniy krovos apra-
Somosios statistikos rodiklius Didziausio laikotarpio
Klaipédos uosto krova sieké 18 661,2 tukst. t. 2003 me-
tais.

Maziausia krova sieké tik 1 2904 tikst. t. 2001 me-
tais. Viso Sio laikotarpio vidurkis yra 12 140,4 tukst. t.
Didziausio laikotarpio Gdansko wuosto krova sieké
14 401,2 tukst. t. 2010 metais. Tuo tarpu, maziausia kro-
va sieké tik 5 980,3 tukst. t. 2002 metais. Viso $io laiko-
tarpio vidurkis yra 10 521,9 tukst. t.
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8 pav. KVJU skystyjy kroviniy krovos statistiné dazniy
histograma

Per pirmus dvejus metus, Klaipédos uosto skysty
kroviniy krova svyravo nuo 1 290,4 tukst. t. iki 13 945,4
takst. t. Trecius metus skysty kroviniy perkrovimas svy-
ravo nuo 13 9454 tukst. t. iki 18 661,2 tukst. t. Trejus
pirmus metus laikotarpio krovos rodikliai kilo didziau-
siais tempais. Kadangi tai sudaré tik 30 % analizuojamo
laikotarpio ,tai likusi dalis labiau jtakojo vidurkj (x). Po
pirmy penkiy mety skysty kroviniy krovos rodikliai buvo
10 464,9 tukst. t. (O2=Me). Per likusj laika, kuris sudaro
70 % analizuojamo laikotarpio, skysty kroviniy krovimas
keitési nuo 14 688,2 tukst. t. iki 9 483,7 tukst. t.
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9 pav. Gdansko jliry uosto skystyjy kroviniy krovos statistiné
dazniy histograma

Per dviejy mety laikotarpi Gdansko uosto krova
svyravo nuo 7 237 tukst. t iki 5 980,3 tukst. t per metus.
Pirmy 4 mety analizuojamo laikotarpio krova virsijo
10 208,42 tukst. t (D4). Per likusj laika, kas sudaro 60 %
analizuojamo laikotarpio, krovos rodikliai keitési nuo
11 801,7 tukst. t iki 14 401,2 tikst. t per metus. 2008 m.
krova buvo 10 353,1 tikst. t., tai buvo aréiausiai vidurkio
ir parodo, kad Gdansko uostas yra stabilus. Per visg de-
Simtmetj buvo suskystinty kroviniy pakrauta tarp 7 237
tikst. tir 14 401,2 tokst. t.



Krovos rodikliy statistiné dazniy histograma rodo,
kad beveik 60 % viso analizuojamo laikotarpio, kas suda-
ro 6 metus, Klaipédos uosto skysty kroviniy krovos ro-
dikliai vyravo tarp arba vir§ vidutinés metinés krovos.
Galima teigti, kad 60 % visy reikSmiy yra lygios arba
didesnés uz vidurkij, o tai leidzia prognozuoti, kad ateityje
krovos rodikliai nevirSys vidurkio.

Gdansko uosto statistiné dazniy histograma rodo,
kad tik 10 % viso analizuojamo laikotarpio vyravo apie
vidurkj, tai reiskia kad Gdansko uostas krauna arba ma-
ziau uz vidurkj, arba daugiau. 90 % Uosto krovos rodik-
liy nebuvo panasiis | vidurkj. Gdansko uosto statistiné
dazniy histograma rodo, kad didesné dalis reik§miy issi-
désciusi ties kaire ir deSine (tik ne viduriu) ir yra mazes-
nés uz vidurki, o tai leidzia prognozuoti, kad ateityje
krovos rodikliai vir§ys vidurkj.

Klaipédos uosto skysty kroviniy krova 2001-2010
mety laikotarpi buvo nestabili, nes pirmus trejus metus
krova buvo spar€iai didéjanti, o po likusj laikotarpj krova
krito ir nekils tol, kol nebus pastatytas naujas terminalas
tokio tipo kroviniams. Gdansko uosto skysty kroviniy
krova kasmet stabiliai auga ,nes uostas laiku investavo i
naujy terminaly statyba, kas jiems leido krauti vis dides-
nius kiekius kroviniy. Yra veiksniai kurie jtakoja skysty
kroviniy krovg: metinis naftos, jos produkty bei suskys-
tinty dujy kiekis rinkoje, BVP, uosto krantiniy gylis (di-
desnis gylis leidzia priimti didziatonius laivus, kurie gali
gabenti bei perkrauti didesnj kiekj grudy), eksportas,
importas, terminaly skaiCius (sugebéti priimti daugiau
laivy ir juos perkrauti), terminaly pajégumas (galimybé
saugoti ir laikyti skystus krovinius). Siy veiksniy jtakos
reikSmé buvo apskaiciuota koreliacijos budu. vairls
Saltiniai teigia, kad pagrindinis veiksnys, itakojantis skys-
ty kroviniy krova yra terminaly skaicius bei pajégumas.
Siems veiksniams tobulinti Klaipédoje siekiama jkurti
nauja skysty kroviniy terminalg, kuris padés didinti Lie-
tuvos BVP.

Apibendrinant galima teigti, kad Klaipédos uoste at-
einanciu laikotarpiu skysty kroviniy krova nevirSys
12 140,4 tukst. t per metus, o Gdansko uostas kraus dau-
giau skysty kroviniy nei vidurkis, t.y. daugiau nei 11 min.
t per metus

4. Skystyju kroviniy krovos dinamikos analizé KVJU
bei Rygos uostuose

Klaipédos ir Rygos uostai specializuojasi jvairiuose
kroviniy tipuose, bet net 30 % visos bendros krovos su-
daro skystieji kroviniai. Juos sudaro zalia nafta, naftos
produktai, nattiralios ir cheminés trasos, cukraus zaliava
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(melasa) ir kiti skystieji kroviniai. Siems kroviniams
KVIJU ir Rygos uostai skiria nemazai démesio ir vietos
savo terminaluose: KVJU talpyklos siekia net 482 500
m’, o Rygos uoste skysty kroviniy talpykly bendra talpa
309 500 m’. Klaipédos uostas turi net 11 pilnai veikiangiy
skysty kroviniy terminaly, o Rygos uostas 10 aptarnau-
janciy terminaly.

12
= y=562,79x+7258
£ 10
8 // —
6
S o y=621,35x+31385
2
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
== IV TU skysti krovinial Eygos skysti kroviniai

10 pav. Gdansko ir KVJU skystyjy kroviniy krovos rodikliy
dinamika 2001-2010 m. laikotarpiu (mln. t.)

Kaip rodo koreliacijos analizé, jtakos KVJU rodik-
liy svyravimams ir Rygos uosto stabiliam augimui turéjo
Lietuvos ir Latvijos eksporto rodikliai, KVJU ir Rygos
uosto bendra krova, bei Lietuvos BVP. Didéjant ar mazé-
jant Siems rodikliams, atitinkamai ateityje keisis ir KVJU
bei Rygos uosty skysty kroviniy krova. Pavyzdziui, jei
2013 metais Lietuvos eksportas sumazéty 10 %, KVJU
bendra krova padidéty 5 % ir Lietuvos BVP iSaugty 15
%, tai KVJU skysty kroviniy krova iSaugty net 19 %.
Taip pat galime prognozuoti ir Rygos uosto skysty krovi-
niy krova: pavyzdziui, jei bendra krova padidéty 10 %, o
Latvijos eksportas sumazéty 20 %, tai visa skysty krovi-
niy krova sumazéty 3 %.

Analizuojant Rygos uosto krovos rodikliy apraso-
mosios statistikos rodiklius 7 mety laikotarpyje buvo
nustatyta, kad didziausia krova buvo pasiekta 2011 me-
tais (7,6 mln. t), o maziausiai Rygos uostas krové 2005
metais (3,5 miln. t). Vidutiné krova sieké 5,6 min. t per
metus, o visa bendra krova vir§ijo 39,3 min. t. per metus.
Siek tiek daugiau nei puse mety skysty kroviniy krova
Rygos uoste buvo minimali ir svyravo nuo 3,5 iki 4,3
mln. t per metus. Taip pat apie pus¢ mety rodikliai buvo
maksimalis ir svyravo nuo 6,9 iki 7,9 min. t per metus.
Beveik du metus skysty kroviniy rodikliai buvo mazesni
uz vidurkj ir svyravo nuo 4,9 iki 5,4 miln. t per metus.
Daugiau nei metus rodikliai buvo didesni ir svyravo nuo
5,7 iki 6,6 mlin. t per metus intervale.



Daznig

—
=N
=t
=
w
=
o
oo
w
=T
)

[4564.9;5670.9)
[5670.9,6776.9)

[6776.9;7882.9)

11 pav. Rygos skystyjy kroviniy krovos statistiné dazniy
histograma

Rygos uosto 2005— 201 1m. skysty kroviniy rodikliy
histograma ir struktiiriniy dydziy variacijos rodikliai ro-
do, kad taip pat galioja kairiaSoné asimetrija, o tai reiskia,
kad 7 mety laikotarpiu dominavo reikSmés didesnés uz
vidutines krovos apimtis. Osciliacijos rodiklis rodo, kad
analizuojama krovos rodikliu imtis yra nevienaruseé
(V_r=73 %), o pakankamai didelis variacijos rodiklis
(V_0 =25 %) rodo, kad krovos rodikliai intensyviai svy-
ruoja 4 116 tukst. t. intervale. Tai taip pat gali biiti susijg,
jog analizuojamas laikotarpis yra ypatingas net tik eko-
nominio augimo bei nuosmukio, bet ir politiniy pokyciu
atzvilgiu. Galima sakyti, kad dél pastebimos augimo ten-
dencijos laiko atzvilgiu, skysty kroviniy krova tikétiniau-
siai bus didesné nei vidutiné laikotarpio krova.

2005-2011 metai- tai laikotarpis ypatingas ne tik
ekonominio augimo ir nuosmukio ,bet ir politiniy poky-
¢iy déka. Tai gana smarkiai veiké Klaipédos Valstybinio
Jury Uosto, bei Rygos uosto skysty kroviniy krova:
KVIJU krovos rodikliai smarkiai variavo $iuo laikotarpiu,
o Rygos uosto skysty kroviniy rodikliai pakankamai sta-
biliai augo.

2005-2007 metais sumazéjus muitams tarp kaimy-
niniy Saliy, atsiradus palankesnéms sglygoms Salims ben-
dradarbiauti Lietuvai jstojus j Europos Sajunga, matomas
Klaipédos uosto skysty kroviniy stabilus augimas.
2007 metais skysty kroviniy zenkly didéjimg nulémé
auganti skysty trasy krova (2006 m. sausj—lapkritj perpil-
ta 1,10 min. t, 2007 m. sausj—lapkritj — 1,41 mln. t, poky-
tis +27,9 proc.). Naftos produkty perpilta 6,55 mln. t
(pokytis +3,7 proc.).

Skysty kroviniy apyvarta per 2008 vienuolika méne-
siy iSaugo daugiau kaip penktadaliu. Siy kroviniy perkro-
vimy didéjima, salygojo zenkliai iSauge naftos produkty
perpylimai uoste. 2008 m. sausio-lapkri¢io mén. jy krova
beveik 2 mln. tony virsijo 2007 m. atitinkamo laikotarpio
perkrovimus (2008 m. sausj-lapkritj perpilta 8,50 mlin. t,
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2007 m. sausj—lapkritj — 6,55 mln. t, pokytis +29,9 proc.).
Skysty trasy krova sumazéjo —162,96 tukst. t (—11,6
proc.), jy Siais metais perpilta 1,25 min. t .

2009 metais skysty kroviniy perpylimai sumazéjo
4,0 proc. nuo 10,96 min. t iki 10,51 mln. t (skirtumas
sudaro 441,4 tikst. t). IS jy daugiausiai sumazéjo nattira-
liy ir cheminiy trasy perpylimai — 25,0 proc. nuo 1,30
min. t iki 0,97 mln. t (skirtumas — 0,33 mln. t).

Skysty kroviniy krovos smukima 2010 metais nulé-
mé vasario ménesj sumazejes naftos produkty perpylimas
— i§ viso jy perpilta 583,4 tukst. t, tai yra 143,7 tikst. t
arba 19,8 proc. maziau negu praéjusiy mety vasario mén.
2010 mety vasario mén. padidéjo skysty trasy (+4,1
takst. t, 1§ viso perpilta 62,4 tikst. t, pokytis +7,1 proc.) ir
melasos (i§ viso perpilta 2,9 tukst. t, 2009 m. vasario
mén. jos i§ viso nebuvo kraunama) perpylimas.

2011 metais jspudingg skysty kroviniy rodikliy is-
augima jtakojo ne tik paklausos augimas uzsienio ir vieti-
bet
pranasumai, tokie kaip sékmingai krovos kompanijy vyk-

nése rinkose, ir akivaizdis konkurenciniai
domi sutartiniai jsipareigojimai, sausumos transporto ir
uosto infrastruktiiros iSvystymo lygis bei optimaliis gele-
zinkeliy ir uosto paslaugy tarifai, uztikrino sparty krovos
augima Klaipédos uoste. ISaugusi uosto krova yra aki-
vaizdus globalaus vartojimo ir regiono tarptautinés pre-
kybos augimo jrodymas. Prekés per Klaipédos uosta yra
gabenamos | visus kontinentus, tai reiSkia, kad pasaulio
valstybiy ekonomikos geréjo.

Rygos uostas 2004 metais Latvijai taip pat jstojus |
Europos Sajunga stabiliai augo ir skysty kroviniy rodik-
liai po truputj vijosi Klaipédos valstybinio jury uosto
rodiklius. Rygos uosto tokj stabily augima taip pat labai
itakojo globalaus vartojimo ir regiono tarptautinés preky-
bos augimas, sékmingi krovos kompanijy vykdomi jsipa-
reigojimai, uosto naujinimas, bei 2010 metais rusy
verslininky investicijos Siame uoste.

5. IS§vados

1) Skystyjy kroviniy krovos tendencijos Lietuvos,
Latvijos, Estijos ir Lenkijos jliry uostuose rodo, kad Lie-
tuvoje ir Estijoje dominuoja skystyjy kroviniy krova, o
Latvijoje ir Lenkijoje intensyviau kraunami birts krovi-
niai. Taciau analizuojant skirtingus jiry uostus galima
pastebéti, kad dideli poveikj skystyjy kroviniy krovos
rodikliy augimui turi jliry uostuose jrengti suskystinty
dujy terminalai. Taciau jy jrengimas turi biiti apsvarstytas
analitiniu poziliriu, remiantis pasaulinémis neatsinauji-
nanciy istekliy tyrimo ataskaitomis bei akivaizdziu iStek-



liy mazéjimu ir alternatyviy kuro riiSiy i$ atsinaujinanéiy
iStekliy populiaréjimu.

2) Analizuojant bei lyginant KVJU ir Gdansko jury
uosty skystyjy kroviniy krovos rodikliy dinamikg, paste-
béta, kad Gdansko jlry uostas puikiai iSnaudoja savo
galimybes skysty kroviniy krovai, nes stabiliai didina
savo rodikliy skirtumg tarp Klaipédos uosto, nors ir
Gdansko uosto krova yra mazesné nei Klaipédos. Gdans-
kas savo uosto krantines yra prasigilings iki 16,5 m. Gy-
lio ir gali priimti didesnius bei ilgesnius laivus nei
Klaipédos uostas, kurio krantinés gylis tuo laikotarpiu
sieké 12,5 m. Dar vienas zymus skirtumas tarp Siy kai-
myniniy Saliy uosty — sandéliavimo galimybés. Gdanske
stovi skysty kroviniy terminalas, kai Klaipédoje tokiam
terminalui statyti iki Siol yra iSkile daug sankcijy bei so-
cialiniy problemy. Matematiniai skai¢iavimai parodé, kad
ateityje Gdansko uosto skysty kroviniy krova kils, Klai-
pédos uosto — kris.

3) ISanalizavus ir palyginus Klaipédos ir Rygos jiiry
uosty skystyjy kroviniy krovos rodikliy dinamika 2005—
2011 metais, buvo nustatyta, kad KVIJU skysty kroviniy
rodikliai svyravo, o Rygos uosto rodikliai pakankamai
stabiliai augo. KVJU ir Rygos uosto skysty kroviniy kro-
va augs ateinanciais metais, taciau dél intensyvesnio Ry-
gos uosto skysty kroviniy krovos rodikliy augimo Rygos
jury uosto konkurenciniai prana$umai yra teigiami, todél
suskystinty dujy terminalo statyba, siekiant iSlaikyti
Klaipédos valstybinio jiry uosto konkurencingumg yra
konkurencinguma didinantj poveikj turintis veiksnys.
Kaip rodo pasauliniy gamtiniy dujy iStekliy eksploatavi-
mo galimybés, gamtiniy dujy transportavimo suskystin-
tame pavidale poreikis didéja, o Baltijos jlros regionas
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yra pakankamai palankioje geografinéje padétyje tarp
skirtingo gamtiniy dujy istekliy eksploatavimo intensy-
vumo regiony.
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