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Santrauka. Straipsnyje pateikiamos pagrindinés priezastys, kurios nulémé intelektinés eismo valdymo sistemos diegimg Vil-
niaus mieste. ISvardyti visi pagrindiniai sistemos komponentai ir jgyvendinimo etapai — transporto koridoriai. Atliktas ekspe-
rimentinis sankryzy koordinavimo tyrimas ir MOTION eksperimentinis tyrimas, nagrin¢jant tik rytinio piko signalines
programas Antakalnio g. Atliktas abejy eksperimentiniy tyrimy rezultaty palyginimas. Pateiktas sankryzy reitingas pagal di-
dziausig sustojimy skaiciy ties sankryzomis Antakalnio g. Aptarius teorinius bei praktinius aspektus, pateikiamos i§vados ir

pasitilymai.
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,-zalioji banga“.

Ivadas

Atliekant sankryzy koordinavimo eksperimentinj ty-
rima buvo remtasi dr. Raimundo JuneviCiaus daktaro
disertacija ,,Transporto srauty modeliavimas sutelktyjy
parametry metodu gatviy tinkle®. Dr. Raimundas Junevi-
¢ius savo disertacijoje nagringjo transporto srauty mate-
matinius modelius, kuriais buvo siekiama sukurti
universaly transporto srauty, kaip netiesinés dinaminés
sistemos, sutelktyjy parametry matematinj modelj su
velinimu, kuris biity skirtas aprasyti transporto srautams
miesto gatviy tinkle.

Prognozuojant transporto srauty pasiskirstyma gat-
viy tinkle, staigiai pasikeitus vaziavimo salygoms, galima
tinkamai parinkti $viesofory valdymo metodus, numatyti
galimas griistis gatviy tinkle ir pasitilyti jy $alinimo stra-
tegijas, prognozuoti vibracijy, triuk§mo, oro uZterStumo
kitimo tendencijas, keiCiantis gatviy tinklo apkrovimui, ir
sitilyti racionalias gatviy apkrovimo strategijas igyvendi-
nant pasirinktas salygas.

Transporto srauty matematiniai modeliai jvairiais
aspektais nagrinéti tiek miisy Salyje tiek ir uzsienyje.
Miisy Salies mokslininkai daugiau tiria praktinio pobi-

dzio problemas ir naudoja sukurtus paketus, transporto
srautams modeliuoti, tokius kaip PTV Vision, EMME/2
ir kt. Daugelyje darby, kuriuose nagrinéjami transporto
srautus apraSantys matematiniai modeliai, pastebima, jog
transporto srautai, priklausomai nuo automobiliy kiekio
tam tikroje kelio atkarpoje, gali buti stabilios ir nestabi-
lios biisenos, o transporto srauto vidutinis greitis priklau-
so nuo transporto srauty koncentracijos.

Nemaza indélj | transporty srauty tyrimus jdeda Vil-
niaus Gedimino technikos universiteto Transporto inzine-
rijos fakulteto studentai. Natalija GavriuSova savo ma-
magistriniame darbe sukaupé Vilniaus miesto gatviy
tinklo dalies (dalis G.Vilko g.) transporto srauty charakte-
ristiky duomenis, iSnagrinéjo jy pakeitimus, priklausomai
nuo paros valandos, savaités dienos, oro-klimatiniy saly-
gy, kelio geometriniy parametry ir dangos btiklés.

Pagal tuos duomenis buvo sukurtas Vilniaus miesto
gatviy tinklo dalies matematinis modelis. ApskaiCiuotas
keliy alternatyviy marSruty pravaziavimo laikas, priklau-
somai nuo paros valandos, savaités dienos, oro salygy ir
dangos bukles. ISanalizuoti Vilniaus miesto gatviy tinklo
dalies modelio skaifiavimo rezultatai ir pagal juos paren-
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kamas racionalus pravaziavimo marsrutas, minimizuojan-
tis laiko i$laidas.

Transporto srauty tyrimams naudojami duomenys
gaunami i§ transporto detektoriy, jrengty jdiegus naujg
intelekting eismo valdymo sistemg Vilniuje. Intelektiné
eismo valdymo sistema — dar prie§ kelis metus buvo pa-
kankamai naujas terminas turintis skirtingus priimtinumo,
susidoméjimo ir vietinio pritaikymo lygius. Kalbant apie
Vilniaus miestg, intelektinés eismo valdymo sistemos
(ang. Intelligent traffic management system) savoka nebe
naujiena. Nuo 2006 mety diegiamg automatizuoto §vieso-
forinio reguliavimo ir valdymo sistema galima drasiai
vadinti intelektine eismo valdymo sistema (toliau IEVS).
Priezastys, kurios nulémé IEVS kiirimg Vilniaus mieste:

— transporto priemoniy skaiciaus didéjimas, kuris

sukélé didziules transporto griistis;

— vietiniy miesto vezimy augimas;

— vieS$ojo transporto prastovos esant transporto

griisciai;

— avaringumas;

— aplinkosaugos aspektai.

Menki techniniai kai kuriy svarbiausiy gatviy ir
sankryZzy parametrai varzo transporto eisma, o dideli
atstumai tarp $iy gatviy jung¢iy sukelia didelg transporto
koncentracija, automobiliy ir keleiviy prastovas. Esamas
Vilniaus gatviy tinklas jau yra pasiekes pralaidumo ribas
piko valandomis ir reikalauja esminés gatviy, sankryzy ir
tilty plétros bei rekonstrukcijos arba alternatyviy trans-
porto srauty valdymo sprendimy ieskojimo.

Eksperimentinis sankryZy koordinavimo tyrimas

Vienas i§ svarbiy intelektinés eismo valdymo siste-
mos diegimo etapy yra koordinuoty sankryzy koridoriy
(sankryzy tinkly) kiirimas. Sankryzy koordinavimas va-
dinamas ,,zaligja banga“. Visiskas sankryzy darbo rezimy
suderinamumas leidZia pasiekti gery rezultaty optimizuo-
jant transporto srautus miesto gatvése.

Sis projekto etapo vykdymas reikalauja daug darbo:
skaiCiavimy, matavimy, bandymy ir stebéjimy. Jranga,
idiegta sankryZoje, turi atitikti visus reikiamus standartus
(LST 1405 ir LST 1405/1K, EN 12675, EN 50293, EN
12368, EN 60 529) bei uztikrinti nepriekaiStingg darba
visomis oro sglygomis.

Nagrinéjamas sankryzy koordinavimas Antakalnio
g., pradedant nuo Antakalnio — L.Sapiegos g. sankirtos
iki Antakalnio g. pésCiyjy per¢jos ties Vilniaus universi-
tetine Antakalnio ligonine, kitaip tariant nagrinéjamas
treciasis koridorius.
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1 lentelé. Nagrinéjamy sankryzy sarasas

ID Sankryzos pavadinimas
K306.1 | Antakalnio g. — L.Sapiegos g sankryza
K306.2 Antakglmo g. pésCiyjy peréja Salia
L.Sapiegos g.
Antakalnio g. pés¢iyjy peréja ties Antakalnio
K308 o
vidurine m-kla.
Antakalnio g. pésCiyjy peréja prie buvusio
K309 .
kino teatro
Antakalnio g. pés¢iyjy peréja ties ,,IKI* par-
K310
duotuve
K311 Antakalnio — Silo g. sankryZa
K313 Antakalnio — Tramvajy g. pésCiyjy peréja
K314 Antakalnio — Kliniky g. sankryza
K315.1 Ant_a.kalmo — Zolyno g. sankryza pésciyjy
peréja
K315.2 Ant.ak.almo g. pésCiyjy peréja ties Antakalnio
poliklinika
K317 Antakalnio — Svyturio g. péséiyjy peréja
K318 Antakalnio — Sirvio g. pés¢iyjy peréja
K319 Antakalnio — Tverec€iaus g. sankryza
K320 Antakalnio — Oginskio g. sankryza
K321 Antakalnio g. pésciyjy peréja ties Universiteti-
ne ligonine

Pagrindiniai analizés etapai:

— teorinis sankryZy koordinavimo grafiko sudary-
mas, t. y. teorinis ,,zZaliosios bangos“ sudarymas
Antakalnio g. darbo dienomis ir savaitgaliais pa-
naudojant AG ,,Siemens”“ SITRAFFIC Office
4.3.3 programing jranga;

— praktinis ,,zaliosios bangos“ grafiko iSbandymas
Antakalnio g. darbo dienomis ir savaitgaliais, va-
ziuojant su transporto priemone abejomis krypti-
mis;

— praktiniy ir teoriniy rezultaty palyginimas, iSvady
pateikimas;

— pasiiilymy, kaip pagerinti esamg situacija, patei-
kimas.

Teorinés ,,Zaliosios bangos* sudarymas Antakalnio g.

Svarbiausias aspektas, j kurj reikia atsizvelgti suda-
rant teorinj sankryzy koordinavimo grafika, yra atstumas
tarp sankryzy. Atstumas tarp sankryzy yra matuojamas
nuo pirmos sankryZzos stop linijos iki kitos sankryzos stop
linijos, be to, privalu zinoti, jog atstumas tarp sankryzy j
skirtingas koridoriaus puses yra skirtingas dél jvairiai
i8déstyty stop linijy.

Sudarant ,,zaliosios bangos“ grafikg, reikia atsi-
zvelgti ir iSnagrinéti sankryzy darbo rezimo tvarkarastj
darbo dienomis ir savaitgaliais. Sankryzos darbo rezimas
tai speciali programa, pagal kurig skirstoma zaliojo Svie-
soforo trukmé visomis kryptimis. Paprastai §i speciali
programa vadinama signaline programa. Signaliniy pro-



gramy kiirimas priklauso nuo transporto srauty intensy-
vumo kitimo ir nuo transporto srauty traukos krypties
kitimo. Esant neordinarinéms situacijoms galimas specia-
liy signaliniy programy jjungimas. Siuo atveju nagriné-
jamos tik treCiame koridoriuje galiojanios signalinés
programos:
— SP1 rytinio piko sankryzy signaliné programa,
ciklo laikas 120 sek.;
— SP2 dienos meto sankryzy signaliné programa,
ciklo laikas 90 sek.;

— SP3 vakarinio piko sankryzy signaliné programa,
ciklo laikas 120 sek.;

— SP4 nakties meto sankryzy signaliné programa,

ciklo laikas 70 sek.

Teoriné ,,zalioji banga* yra pateikiama laiko ir at-
stumo diagramoje. Laiko ir atstumo diagrama skirta vaiz-
dziai parodyti signaliniy grupiy sarySius tarp sankryzy
bei atlikti optimalyji koordinavima, t. y. sukurti ,,zaliaja
banga“.

Kuriant ,,7aliaja banga“ svarbu laiko ir atstumo
diagramai priskirti kiekvienos sankryzos tinkamga signali-
n¢ programg. Jmanomas tik vienodo ciklo signaliniy pro-
gramy priskirimas.

,.Zaliosios bangos“ optimizavimo strategija — jvairiy
signaliniy programy optimizavimas, t. y. sukuriamos
atskiros laiko ir atstumo diagramos, skirtos rytinio, pieti-
nio, vakarinio piky bei dienos ir nakties programoms.
Taip yra uztikrinamas vienodo ciklo laiko parinkimas
visoms sankryZzoms.

ISnagrinéjus vienos krypties (K321-K306) laiko ir
atstumo diagramas buvo sudaryta 2 lentelé, kurioje yra
pateiktos biisenos, priskiriamos kiekvienai sankryzai:

START
rimentinis tyrimas, pradedama vaziuoti kg tik uzsidegus

— sankryza nuo kurios pradedamas ekspe-

zaliajam $viesoforo signalui;
DRIVE
kryza per zaligjj Sviesoforo signalg nesustojant;

— transporto priemonés pravaziuoja san-

STOP @ — transporto priemonés sustojo sankryZoje
ties raudonuoju §viesoforo signalu.

Eksperimentiniy tyrimy lenteliy biiseny laukuose
bus naudojamas tik simbolinis sankryzy bliseny zyméji-

mas (@ ir @).
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2 lentelé. Teoriniy laiko ir atstumo diagramy nuo K321 iki
K306 sankryzos (j centra) sustojimy ties Sviesoforais analizé

@ Rytinio Dienos Vakari- | Nakties

D é piko meto nio piko meto
5| progra- | progra- [ progra- | progra-
ma SP1 ma SP2 | ma SP3 | ma SP4
K306.1 | 1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K3062 | 1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K308 | 1 DRIVE STOP DRIVE | DRIVE
K309 |1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K310 |1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K311 1| STOP STOP DRIVE STOP
K313 | 1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K314 |1 DRIVE | DRIVE STOP DRIVE
K315.1 | 1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K315.2 | 1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K317 |1 DRIVE | DRIVE STOP DRIVE
K318 | 1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K319 |1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K320 |1 DRIVE | DRIVE | DRIVE | DRIVE
K321 1 START | START | START | START

Eksperimentinis ,,Zaliosios bangos* tyrimas
Antakalnio g.

Vertinant intelektinés eismo valdymo sistemos dar-
ba nepakanka sudaryti teorines laiko ir atstumo diagramas
(,,zaligsias bangas®). Teorija reikia pagrjsti praktika. Rei-
kalingas eksperimentinis tyrimas tam,

kad galima buity patvirtinti arba paneigti sudarytas
teorines ,,zaligsias bangas®.

Eksperimentinis ,,zaliyjy bangy™ tyrimas susideda i§
dviejy pagrindiniy daliy: tyrimas atlickamas idealiomis
salygomis (savaitgalj, esant mazam transporto srautui) ir
tyrimas atliekamas realiomis salygomis, t. y. rytinio piko
»zalioji banga“ tikrinama darbo dieng rytinio piko metu
nuo 7:30 val. iki 8:30 val., analogiSkai vakarinio piko
»zalioji banga“ tikrinama darbo dieng vakarinio piko
metu nuo 16:30 val. iki 17:30 val. Eksperimentinio tyri-
mo pabaigoje sudaroma lentelé, kurioje pateikiamas visy
laiko ir atstumo diagramy palyginimas.



3 lentelé. Rytinio piko signalinés programos eksperimentinis tyrimas Antakalnio g. (vaziavimas Antakalnio g. abejomis krytimis)

Rytinio piko signaliné programa SP1 (ciklo laikas 120 sek.)
Eksperimentinis tyrimas . . Eksperimentinis tyrimas . .
P . Y Eksperimenti- P . ty Eksperimenti-
atliktas ) . atliktas . .
. Lo . nis tyrimas . Lo . nis tyrimas
idealiomis salygomis, . . idealiomis salygomis, . .
N atliktas realio- . atliktas realio-
esant mazam transporto . . esant mazam transporto . .
. mis salygomis . mis salygomis
srautui srautui
wv 2}
< <
S SRRV EHIEEE AR R IEEH RS
B 2 2l EZ8|EZ2B|EZB|E28|EZS 2| E|E28|EZ8|EZS&|E28|E28
g I = = I = O = S e O I g = e g 2| €£|23*| 232|282 538|238
E 2 S| ESd|E2a|EEn| B8 |2 > 8|22 | B8 0|28 |Ecn| B2
195 M r | mQ8|nRE8 | a8 mI8| M8 M| | mQE| S8 Q8| M85 |mI &
K306.1 | 1 |
K3062 | 1 !
K308 | 1 | O] @.. @..
K309 | 1 l
k30 | 1 |
i |18 @ | @ | @ | @ | @ I @ @ | @
k313 | 1 |
K314 | 1 l ...
k3151 | 1 | O] * .. O]
K3152 | 1 1 O -
k317 | 1 |
K318 | 1 l ...
K319 | 1 |
K320 | 1 l O] O] O O] O]
k321 |1 |

* — zaliasis mirksintis Sviesoforo signalas. Vaziavimas per sankryza vyksta mirksint zaliajam signalui.
** — peésciyjy peréjoje nuspaustas pésciyjy mygtukas. Pagrindingje gatvéje jjungiamas raudonasis signalas.

**% _sustojimas jvyksta dél virSypo leistino grei¢io (50 km/h).**** — sankryzos adaptacija. Esant nedideliam transporto srautui pagrindinéje gatvéje,

zaliasis Sviesoforo signalas pagrindingje gatvéje iSjungiamas anksc¢iau nustatyto laiko.

3 lenteléje pateikiami tik rytinio piko signalinés
programos eksperimentinio tyrimo rezultatai. Kity
signaliniy programy eksperimentiniy tyrimy rezultatai
nebus pateikiami.

Eksperimentinis MOTION tyrimas

MOTION (ang. Method of the optimization of
the Traffic Signals In Online Controlled Networks) -
eismo optimizavimo realiuoju laiku metodas. Tai
makroskopinis modulinis valdymo mechanizmas,
skirtas automatizuotos Sviesoforinés reguliavimo sis-
temos darbui optimizuoti.

Pagrindinis MOTION principas yra jau sukurtos
»zaliosios bangos® ir kiekvienos sankryzos aktyvuoto
adaptyvaus valdymo apjungimas. Norint aktyvuoti
dviejy elementy kombinacija, butina surinkti ir apdo-
roti duomenis apie sankryzos transporto srautus.

Siuo metu Antakalnio g. yra aktyvuotas
MOTION, t. y. kas 20 min. yra siuniama naujai su-
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generuota signaliné programa ir sankryza persijungia j
kitokj darbo rezima. Kokia jtaka turi signaliniy pro-
gramy keitimasis bendram transporto koridoriaus
eismui? Teoriskai MOTION gali automatiskai sukurti
sankryzy koordinacija atsizvelgiant j transporto srauty
duomenis ir suteikiant prioritetag vienai arba Kkitai
transporto koridoriaus krypciai. Sankryzy ciklo laikas
taip pat yra parenkamas pagal transporto srauty duo-
menis.

Paprastai jeigu rytinio piko metu transporto srau-
tas bet kurioje i§ 15 minéty Antakalnio g. sankryzy
virsija i§ anksto nustatytg riba, tuomet yra parenkamas
120 sek. ciklo laikas ir sugeneruojamos naujos signa-
linés programos visam transporto koridoriui suteikiant
prioritetg vaziuojantiems j miesto centra. Baigiantis
rytiniam pikui ir sumazéjus transporto srautui, san-
kryzos persijungia j trumpesnj ciklo laika — 90 sek.
Artéjant vakarui transporto srauty situacija keiciasi,
daug miesto gyventojy traukia i§ miesto centro. Visas
Antakalnio g. transporto koridorius yra perjungiamas |



120 sek. ciklo laiko signalines programas suteikiant
prioritetg vaziuojantiems i§ miesto centro. Nakties
metu esant mazam transporto srautui sankryzos veikia
pagal 70 sek. ciklo laiko signalines programas.

Tam, kad galima bty nagrinéti MOTION efek-
tyvuma ir palyginti MOTION generuojamas signali-
nes programas su 3 skyriuje nagrinétomis
signalinémis programomis reikia atlikti eksperimenti-
nj tyrima.

MOTION eksperimentinio tyrimo planas:

— rytinio piko teorinés ,,Zaliosios bangos™ (su-

generuotos serveryje) pateikimas ir iSbandy-
mas realiomis salygomis darbo dieng nuo

07:30 val. iki 08:30 val.;

— dienos meto teorinés ,,zaliosios bangos® patei-
kimas ir iSbandymas realiomis salygomis dar-
bo dieng nuo 09:00 val. iki 15:00 val.;

— vakarinio piko teorinés ,,zaliosios bangos® pa-
teikimas ir iSbandymas realiomis sglygomis
darbo dieng nuo 16:30 val. iki 17:30 val.;

— savaitgalio (SeStadienio) teorinés ,,zaliosios
bangos“ pateikimas ir iSbandymas realiomis

salygomis darbo dieng nuo 09:00 val. iki
15:00 val.

Atliekant eksperimentinj tyrimg sudaromos teo-
rinés ,,zaliosios bangos (laiko ir atstumo diagramos)
ir rezultaty lentelés, kuriose atliktas realiy bandymy
rezultaty lyginimas su teorinémis ,,zaliosiomis ban-
gomis®.

Siame straipsnyje pateikiamas tik MOTION ry-
tinio piko signalinés programos nagrinéjimas.

4 lenteléje pateikiami tik rytinio piko MOTION
signalinés programos eksperimentinio tyrimo rezulta-
tai. Kity MOTION signaliniy programy eksperimenti-
niy tyrimy rezultatai nebus pateikiami.

4 lentelé. Rytinio piko MOTION signalinés programos eksperimentinis tyrimas Antakalnio g. (vaziavimas Antakalnio g.

abejomis kryptimis)
Rytinio piko MOTION signalin¢ programa (ciklo laikas 120 sek.)
Eksperimentinis tyrimas atliktas Eksperimentinis tyrimas atliktas
realiomis salygomis rytinio piko realiomis salygomis rytinio piko
=) é metu darbo dieng é metu darbo dieng
8 %) = %) =
3 £l 2| - 212 | -
g g Z _ o Z _ < Z o~ v £ Z _ - Z _ =~ Z _ o
n 3 202 2T SIS 3 20 z2a 2 a
5] E‘_"oo E‘_"oo E'_"oo o E‘_I‘[\ E,_"oo E,_"oo
= o< o< o< = o< o< o<
a3 | €42 | €d = TL¢ | €49 | T4
SRa e SRR SRS, s a+ =sd o s Q=
5] < < 53 5 <
NS | m&E | K8 NS | m&8 | nS&
N
K306.1
AN
K306.2
AN
K308
N
K309
AN
K310
AN
K311 O O O O]
N
K313 | ]
K314 1 [+ (@) ++ © O] O O]
N
K315.1
Kis2 | 1| @
AN
K317
AN
K318
AN
K319 @
AN
K320
AN
K321

* — zaliasis mirksintis §viesoforo signalas. Vaziavimas per sankryZg vyksta mirksint Zaliajam $viesoforo signalui.
** _ pésciyjy peréjoje nuspaustas péséiyjy mygtukas. Pagrindingje gatvéje jjungiamas raudonasis $viesoforo signalas.
*#* _ sankryzos adaptacija. Esant nedideliam transporto srautui pagrindinéje gatvéje, zaliasis Sviesoforo signalas pagrindinéje gatvéje i§jun-

giamas anksciau nustatyto laiko.

**** _ sankryzos adaptacija. Nesant transporto srautui Salutinéje gatvéje, jjungiamas nuolatinis zaliasis Sviesoforo signalas pagrindinéje

gatvéje.
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5 lentelé. Rytinio piko SP1 ir MOTION rytinio piko sugeneruotos signaliniy programy palyginimas

o Cik- : L -

il lo Kryptis, V}(Iiutme Teorinis Teor}plq Realg§ Realiy susto-

Qg . Sank. ID | vaziavimo .. sustojimy sustoji- .. .

= 5 lai- . sustojimy . jimy vietos, Pastabos

g & kas > trukme, skaicius vietos, my Sank. ID

&b > | Sank. ID min. Sank. ID skaiCius ’

a sek.

, K321 > Eksper. tyrimo rezultatai
2 K306 5 1 K311 1 K311 visigkai atitinka teor.
=5 (i centrg) tyrimo rezultatus.

2 Neplanuoti sustojimai

é % % 120 | K306 > K308 Eg?i’ K311, ivyksta dél sankryzy adap-

;* 2 5 I§321 45 3 K315’1 2.3 K315i1 ta}cijos (Zaliagis éviqsoforo

. § E (i8 cent- K320 K315.2, 51gna.11.as. Ragrlpdlneje

= 10) K318. K320 gatvéje iSjungiamas anks-
? ¢iau nustatyto laiko).

. K321 > K315.2 Neplanuoti sustojimai ties
= K306 5 2 K31 1' ’ 1-2 K314,K311 | K314 jvyksta dél sankryzy
S s (i centra) adaptacijos.
= % — Nejvyksta planuotas susto-
2 EJJ ﬁ jimas ties K319 dél san-
% g2 § | 120 | K306 > kryzy adaptacijos. Nesant
Z 2 g K321 5 5 K314.K319 | 1 K314 transporto srautui $alutiné-
o 'Tg (i8 cent- ’ je gatvéje, jjungiamas
S 10) nuolatinis Zaliasis Svieso-
S foro signalas pagrindinéje

gatvéje.

6 lentelé. Sankryzy reitingas pagal didziausig sustojimy skaiciy

Sankryzos . .. Bendras susto- éthl.(ta va- Reitingo
Sankryzos pavadinimas .. s ziavimy (i8 .
ID jimy skaicius viso) vieta
K311 Antakalnio — Silo g. sankryza 40 70 1
K314 Antakalnio — Kliniky g. sankryza 19 70 2
K320 Antakalnio — Oginskio g. sankryza 12 70 3
K315.1 Antakalnio — Zolyno g. sankryZa pés&iyjy peréja 9 70 4
K317 Antakalnio — Svyturio g. péséiyjy peréja 9 70 4
K315.2 Antakalnio g. pésCiyjy peréja ties Antakalnio poliklinika 8 70 5
K318 Antakalnio — Sirvio g. pés¢iujy peréja 4 70 6
K308 Antakalnio g. pés¢iyjy peréja ties Antakalnio vidurine m-kla. 3 70 7
K309 Antakalnio g. pésCiyjy peréja prie buvusio kino teatro 2 70 8
K319 Antakalnio — Tvereciaus g. sankryza 1 70 9
K321 Antakalnio g. pés¢iyjy peréja ties Universitetine ligonine 1 70 9
K306.1 Antakalnio g. — L.Sapiegos g sankryza 0 70 10
K306.2 Antakalnio g. pés¢iyjy peréja Salia L.Sapiegos g. 0 70 10
K310 Antakalnio g. pésCiyjy peréja ties ,,JKI* parduotuve 0 70 10
K313 Antakalnio — Tramvajy g. pésciyjy peréja 0 70 10

5 lenteléje pateikiamas iSnagrinétos signalinés pro-
gramos SP1 ir MOTION sugeneruotos rytinio piko signa-
linés programos palyginimas.

6 lenteléje pateikiamas sankryzy reitingas pagal di-
dziausig sustojimy skaiciy ties sankryZomis atlikus ekspe-
rimentinius signaliniy programy bei MOTION programy
tyrimus.

ISvados ir pasitilymai

I§vados:
1) Rytinio piko metu esant jjungtai signalinei pro-

gramai SP1 (ciklo laikas 120 sek.) teoriskai vaziuojant i
centra sustosime tik vieng kartg ties K311. Vaziuojant
realiomis salygomis nevirSijant leistino grei¢io 50 km/h
taip pat sustosime tik vieng kartg ties K311. Vaziuojant i§
centro teoriSkai — 3 sustojimai (K308, K315.1, K320). I§
tikryjy vaziuojant realiomis sglygomis galimi 2-3 susto-
jimai ties K308 (jei nuspaustas pés¢iyjy mygtukas), kar-
tais ties K311, ties K315.1 arba K315.2, ties K320
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2) Rytinio piko metu esant MOTION sugeneruotai
signalinei programai (ciklo laikas 120 sek.) teoriskai
vaziuojant j centra sustosime 2 kartus — ties K315.2 ir ties
K311. Taciau i$ tikryjy yra galimybé sustoti tik ties K311
arba ties K314 ir K311. Vaziuojant i$ centro teoriskai — 2
sustojimai, ties K314 ir K319. Atliekant eksperimentinius
vaziavimus sustojimai jvykdavo tik ties K314.

3) Palyginus vieno ir kito eksperimentinio tyrimy
rezultatus, rytinio piko metu taikant signaling programa
SP1 turime puiky sankryzy koordinavima vaZziuojant
centro kryptimi. Sustojame tik vieng karta. Taciau va-
Ziuojantiems i3 centro teks sustoti 2-3 kartus. Siy susto-
jimy priezastis — prioriteto suteikimas vaziuojantiems ]
centrag (nuo K321 iki K306). Naudojant MOTION suge-
neruota signaling programg situacija Antakalnio g. yra
geresné. Vaziuojant | centrg — nuo 1 iki 2 sustojimy, o i§
centro tik 1 sustojimas.

Pasiilymai:

Atlikus eksperimentinj sankryzy koordinavimo ir
MOTION sistemos tyrimg bei tyrimy rezultaty palygini-
mg sifiloma rytinio piko metu taikyti MOTION generuo-
jama signaling programa.

Pagal 6 lentelg, sankryZy reitinga, matyti, jog dau-
giausiai sustojimy jvyksta ties K311 (Antakalnio — Si-
lo g.) sankryza.

Sudétinga iSspresti visas problemas K311 sankryZo-
je. Joje susikerta dideli transporto srautai i§ Antakalnio ir
Silo gatviy. Todél sitiloma koreguoti rytinio piko signali-
ne programa SP1, kad vaziavimas j centra vykty be susto-
jimy Antakalnio g. arba naudoti MOTION generuojama
signaling programa.
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