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Santrauka. Straipsnyje pagal naujausius oficialius statistinius duomenis iSnagrinéta dabartiné keleiviy vezimo situacija Lie-
tuvoje. Aprasyta keleiviy vezimo vietiniais geleZinkeliais apibendrinta analizé, keleiviy srauty pasiskirstymas tarp gelezinke-

lio ir automobiliy transporto. Apzvelgtos keleiviy srauty gelezinkeliy transporte maz¢jimo priezastys.
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Ivadas

Keleiviy vezimas yra labai svarbi kiekvienos Salies
tikio Saka, uztikrinanti tiek Salies, tiek jos regiony funkci-
onavima, taip pat ir tarptautinj gyventojy vezima.

Gelezinkelio transportas yra saugesnis (avarijos ge-
leZinkelio transporte daug retesnés, tadiau padariniai
skaudesni), kur kas maziau zalingas aplinkai (naudojami
elektriniai traukiniai), daug naSesnis nei automobiliy
transportas, bet reikalaujantis didziuliy gelezinkelio inf-
rastruktiiros investicijy.

Vietiniai keleiviy vezimai gelezinkeliu Lietuvoje,
kaip ir daugelyje pasaulio Saliy, yra nuostolingi. I$ par-
duodamy biliety, padengiama tik 14 % vezéjo patirty
iSlaidy. Taciau praktiskai visose ES bei kitose Salyse
vietiniai vezimai yra finansuojami i§ valstybés biudZeto
(Viesojo transporto efektyvaus panaudojimo vezant ke-
leivius koncepcija. Ataskaita e al. 2010).

Straipsnyje apzvelgta keleiviy srauty pasiskirstymas
tarp gelezinkelio ir kity transporto risiy. Pateikta keleiviy
vezimo gelezinkeliais analizé bei iSanalizuotos keleiviy
mazgéjimo priezastys gelezinkeliy transporte.

2. Keleiviy srauty pasiskirstymas tarp geleZinkelio ir
automobiliy transporto

Pastaruoju metu keleiviams vezti visame pasaulyje
naudojamos §ios pagrindinés transporto rii§ys: automobi-
liy, gelezinkeliy, vandens ir oro. Gana daznai naudojamas
miSrusis transportas, kai derinamos kelios transporto
rusys. Pavyzdziui, oro ir automobiliu, gelezinkeliu ir
vandens (jliry) ir panasiai, t. y. atskiros transporto rasys
sujungiamos ] vieng transporto sistema.

Keleiviy srauty  kitimas Lietuvoje  per
2005-2011 metus pagal jvairias transporto risis pateiktas
1 pav.
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Paveiksle aiskiai matyti, kad daugiausia keleiviy
Lietuvoje vezama keliy transportu. Transporto srautai
Lietuvos magistraliniais keliais ir miesty gatvémis nuolat
didéja, gristys miestuose tampa viena i§ eismo saugumo
grésmiy.

Gelezinkeliy transportu vezty keleiviy skaicius pro-
centais nuo bendros transporto sistemos keleiviy skai-
Ciaus per 2004—2011 metus parodytas 2 pav.

GeleZinkeliy transportu
ve#ty keleiviy dalis proc.
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2 pav. Gelezinkeliy transportu vezty keleiviy dalis procentais

Tarpmiestiniy keleiviy srauty pasiskirstymas tarp
jvairiy transporto riisiy yra svarbus, nustatant keleiviy
vezimy rinkas.

I§ 2 pav. matyti, kad bendras geleZinkeliy transporto
keleiviy skaiCius mazéja. Tai lémé iSorinés ir vidinés
priezastys:

— iSorinés priezastys — tai demografinés padéties ki-
timas (bendras gyventojy skaiCiaus mazéjimas),
sparti automobilizacijos raida (didéjanti automo-
biliy keliy transporto keleiviams veZzti pasiiila);

— vidinés — nepakankamas susisiekimo greitis, kom-
forto trikumas (seni riedmenys, triksta paslaugy,
ne visur yra Siuolaikiskos stotys ir jy infrastrukta-
ra), ne visada tinkami marsrutai, ne visada pato-
giis ir nepakankamai patikimi traukiniy grafikai.

Atlikty srauty tyrimai tarp keturiy didziausiy Lietu-

vos miesty — Vilniaus, Kauno, Klaipédos ir Siauliy at-
skleidzia jdomiy fakty. Pirmiausiai — jei prie§ penkiolika
ar daugiau mety pagrindinius tarpmiestinius keleiviy
srautus vezdavo autobusai bei gelezinkelis, tai dabar net
keturis penktadalius, t. y. 81,3 % tiesioginiy keleiviniy
srauty tarp $iy miesty perveza lengvieji automobiliai.
Autobusai perveza tik 14,9 % keleiviy, o traukiniai — i§
vis nedidele dalj — tik 3,8 % keleiviy. Stai, pavyzdziui, i§
Vilniaus j Kaung ir atvirk$ciai net 76,4 % keleiviy va-
ziuoja lengvaisiais automobiliais, analogiskai tarp Vil-
niaus ir Siauliy — net 80,6 %, tarp Vilniaus ir Klaipédos —
net 84,6 %, tarp Kauno ir Siauliy — net 91,0 %, tarp Kau-
no ir Klaipédos — net 85,8 % ir tarp Siauliy ir Klaipédos —
net 87,1 % keleiviy.
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Reikia pazyméti, jog per pastaruosius metus nuo ty-
rimy atlikimo datos tiesioginiai keleiviy vezimai tarp
minéty keturiy didziausiy Lietuvos miesty dar labiau
persiskirsté lengvyjy automobiliy pusén — jy dalis vezi-
muose dar padidéjo.

3. Keleiviy veZimo vietiniais geleZinkeliais
apibendrinta analizé

Siame skyriuje pateikta gelezinkeliais vezamy ke-
leiviy analizé, keleiviy vezimo pajamy ir sagnaudy analizg,
kompensacijy uz teis¢ j lengvatas turinciy keleiviy anali-
z¢ ir dotacijy poreikio analizé.

Per 2008-2011 metus gelezinkeliais vietinio susi-
sieckimo marsrutais keleiviy vezé vidutiniskai 4,2 min.
kasmet. Vidutiné traukiniy rida vietinio susisiekimo
marsrutuose buvo 4,4 min. km. kasmet. Rida 2008-2011
metais padidéjo 23 proc., keleiviy skaiCius per §j laiko-
tarpj sumazéjo 32 proc.

Kaip kito vezty keleiviy skaiCius ir transporto prie-
moniy nuvaziuota rida per pastaruosius 4 metus, pateikta
3 paveiksle.
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3 pav. Keleiviy skaiciaus ir ridos kaita vietiniais marsrutais
gelezinkeliy transporte

1 lenteléje pateikti duomenys, kiek procenty paja-
my, gauty uz parduotus bilietus, triikksta, kad buty pa-
dengtos sgnaudos. Pajamos, gautos uz bilietus,
vidutiniskai padengia tik 14 proc. vezéjy patirty sanaudy.
Pajamos uz bilietus $iuo laikotarpiu kito nezymiai, ta¢iau
sagnaudos kasmet augo ir nuo 2008 mety padidéjo

30 proc. Trikumas sanaudoms padengti taip pat augo.

1 lentelé. Pajamy uz bilietus ir sgnaudy santykis keleiviniame
vietiniame gelezinkeliy transporte 2008-2011 metais

5 Pajamy dalis Trokumas .

Pajamos uz Sanaudos, Trokumas,
Metai bilietus. takst Lt takst Lt dengianti sanaudoms

ets, tikat st sanaudas, proc. | padengti, tokst Lt proc
2008 18054.6 12105639 149 102999,3 85,1
2009 20697, 136955,1 15,0 116357.6 85,0
2010 225011 1760934 128 1535923 872
2011 215489 1770949 122 165546,0 8738




1 lenteléje matyti, kad didziausias trikumas buvo
2011 metais, kuomet padidéjo iki 155 min. Lt arba 87,8
proc. Triikstamos sgnaudos padengiamos dviem pajamy
tipais. Pirmasis — tai kompensacijos uz teis¢ i lengvatas
turinéiy keleiviy vezima, kai vezéjams kompensuojama
pati lengvata. Antrasis, kai dotacijos kaip pajamos su
kompensacijomis nepadengia vezéjy iSlaidy, nes net ir
visa nustatyta vezimy kaina nepadengia i§laidy. Dotacijy

poreikiui nustatyti svarbu palyginti pajamas su
priskai¢iuotomis ~ kompensacijomis  ir  sgnaudas
(2 lenteléje).

2 lentelé. Pajamy uz bilietus su priskai¢iuotomis kompensaci-
jomis ir sgnaudy santykis 2008-2011 metais, be PVM

Pajamos uz blietus Pajamy dalis Trikumas
su priskaiciuotoms Sanaudos, jamy Trokumas,
Metai kompensadiom tokst Lt dengianti sanaudoms proc
tokst Lt ) sanaudas, proc padengti -
2008 220546 121053,9 182 989993 318
2009 25097 5 1369551 183 1118576 817
2010 277011 1760934 5.7 148392,3 843
2011 276489 177094,9 15,6 149446 844
Vietinio susisiekimo marSrutuose gelezinkeliais

imoné vidutiniskai kasmet gauna 25,6 mln. lity salyginiy
pajamy, kurias sudaro pajamos uz parduotus bilietus ir
priskai¢iuotos kompensacijos uz lengvatinius bilietus.

Sanaudy jmoné vidutiniskai vietinio susisiekimo
marSrutuose patiria 152,8 milijony lity. Ypatingai didelis
sanaudy augimas buvo 2009-2010 metais. Jos iSaugo i$
esmés dél degaly kainy augimo ir dél darbo uzmokescio
augimo, kuomet augo Salies ekonomika.

Sanaudy augimg taip pat jtakojo investicijos ] inf-
rastruktiirg ir didéjantys amortizaciniai atskaitymai, o taip
pat vidinés apskaitos pokyciai, kuomet imtas skaiciuoti
keleiviy vezimui infrastruktiiros mokestis. Ridai padidé-
jus 23 proc., sagnaudos iSaugo 30 proc. Vertinant keturis
127 min. Lity
(arba 83,2 %) truksta vezéjy sanaudoms padengti (4 pa-

metus, vidutiniSkai kasmet net

veikslas).

takst. Lt
200000 -
180000
160000 4
140000 4
120000 -
100000 4
80000
60000 -
40000 -
20000 -
0

16.8%

832%

Pajanms su priskaiiuotorris
kormpensacipmis
Pajamos uZ bilietus su prskaiiuotomis kompensacijomis

Dotacily poreikis sanaudoms padengt
Sanaudos

4 pav. Vietinio susisiekimo marSruty gelezinkeliais pajamos uz
bilietus su priskai¢iuotomis kompensacijomis ir sagnaudos
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Negautos pajamos i$ keleiviy dél lengvaty marSru-
tuose yra kompensuojamos. Priskai¢iuotos kompensaci-
jos 2008 ir 2010 metais buvo pilnai apmokétos (zr.
3 lentele).

Nuo 2008 mety kompensacijy poreikis kasmet didé-
jo 10-12 proc. Kritiniai metai buvo 2011, kuomet kom-
pensacijy trukumas pasieké 36,1 proc., nes nebuvo
apmokéta apie 2,2 min. Lt (Zr. 4 lentelg).

Dotacijy poreikis 2008-2011 mety periode nuolat
didéjo. Didziausias jis buvo 2010-2011 metais, kuomet
sieké atitinkamai 122,4 min. Lt ir 149 miln. Lt.

Vidutiniskai kiekvienais metais dotacijy trukumas
sieké 104,7 min. Lt. Didziausias trikumas buvo 2011
metais, kuomet skirtumas tarp priskai¢iuoty ir gauty do-
tacijy buvo net 99,7 proc., vadinasi nebuvo apmokéta net
150,8 min. priskai¢iuoty dotacijy.

Reziumuojant, vidutiniskai kasmet nejvykdoma jsi-
pareigojimy sumokéti uz vezimus vietinio susisiekimo
marsrutais gelezinkeliais apie 0,6 mln. Lt kompensacijy
uz lengvatininky vezima ir net apie 115,6 mln. dotacijy (5
paveikslas).

SkaiCiuojant vienam kilometrui, vidutinés sanaudos
per 2008—2011 metus siekia 34,67 lity, pajamos padengia
4,74 lito, kompensacijos — 0,99 lito, dotacijos — 2,66 lito.
Net 26,29 lito kilometro sgnaudy liecka nepadengtos
(6 paveikslas).

3 lentelé. Priskaiciuotos ir gautos kompensacijos 2008-2011
metais, be PVM

Kompensacijy
poreikis, tokst. Lt

Gautos kompensacijos,
tokst. Lt

Kompensacijy

Metai trakumas, takst Lt

Trakumas, proc.

2008 42500 42500 0,0 0,0
2009 45000 43000 2000 44
2010 5200,0 5200,0 00 00
20m 6100,0 3900,0 22000 36,1

4 lentelé. Priskaiciuotos ir gautos dotacijos 2008—2011 metais,
be PVM

Metai Dotacijy poreikis, tokst. Lt | Gautos dotacijos, tokst. Lt Dotacijy trakumas, takst. Lt

2008 98999,3 4930,0 94089,3
2009 1118576 14930,0 96927,6
2010 1483923 25930,0 1224623
2011 149448,0 4379 1490081

Suprantama, tiesiogiai lyginti Lietuvoje gaunamas
dotacijas su kitomis valstybémis néra korektiska, nes
skiriasi tinklo struktiira, priemonés, kuriomis vezami
keleiviai, be to, jy valdymas néra identiSkas (valstybinés
ir privacios), keleiviy aptarnavimas ir kiti veiksniai, le-
miantys sistemy neadekvatuma. Taciau aiSkiai matyti ir



tai, kad iki Siol paprastas negreitaeigis keleivinis gelezin-
keliy transportas be dotacijy niekur neissilaiko. Taigi
bitina ieskoti vidiniy rezervy organizaciniy ir techniniy
priemoniy keleiviy vezimo gelezinkeliais nuostoliams
mazinti.
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4. Keleiviy srauty geleZinkeliy transporte mazéjimo
prieZastys

Keleiviy vezimuose, beje, kaip ir kroviniy vezimuo-
se, tarpusavyje konkuruoja keliy ir gelezinkeliy transpor-
tas. Vartotojo, t.y. keleivio, poziliriu svarbiausia, kuris
transportas greiCiausiai, pigiausiai, saugiausiai ir pato-
giausiai ji nuves$ | paskirties punktya. Keleiviy skaicius
gelezinkelyje mazéja dél jvairiy prieZasciy.

Kaip ir visoje Europoje, didéjant gyventojy paja-
moms, ypa¢ miesto gyventojy, nuolat didéja ir privaciy
automobiliy skaiCius. Augant automobilizacijos lygiui,
vis didesnis zmoniy skaiCius renkasi kelionei lengvaji
automobilj, o ne traukinj. Iki 2011 m. kasmet privaciy
automobiliy Lietuvoje daugéjo 5 proc. ir daugiau. Kiek-
vienas, turintis nuosava automobilj, daugiau linkes nau-
dotis
transportu.

Sia transporto priemone, 0 mne visuomeniniu

Eksploatacijai tinkamy keleiviniy riedmeny triiku-
mas, dazni eksploatuojamy riedmeny gedimai, brangi jy
eksploatacija — viena i§ priezasCiy, dél ko buvo gerokai
sumazintas marSruty/reisy skaicius;
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Kita priezastis — kad autobusai, kaip ir privatiis au-
tomobiliai, patogesni ne tik regionuose gyvenantiems
zmonéms, bet ir daugeliui | darbg ar mokymo jstaigas
vaziuojan¢iy zmoniy, kurie gyvena toli (arba toliau nei 15
min. atstumu) nuo gelezinkelio sto¢iy. Daugeliu atvejy
autobusai ir, aiSku, privatiis automobiliai uztikrina trum-
pesnj kelionés laikg palyginus su traukiniais. Bet kuriuo
atveju privatlis automobiliai ir autobusai Lietuvoje, kaip
ir visoje Europoje ateityje bus pagrindiniai gelezinkeliy
konkurentai tarpmiestiniuose keleiviy pervezimuose.

5. Keleiviy vezZimy geleZinkeliy transportu stiprybiuy,
silpnybiu, grésmiu ir galimybiy analizé

Siekiant geriau jsigilinti | esama padétj keleiviy per-

vezime gelezinkeliy transportu, yra atlikta SSGG analizé:

a) STIPRYBES

— didelis pervezimo pajégumas — vienu metu galima
vezti didelj keleiviy skaiciy (pvz. elektrinis trau-
kinys EJ575 gali vienu metu vezti iki 304 kelei-
viy);

— atlieka socialinio transporto funkcijas, nes veza
socialiai remtinus keleivius;

— keleiviams daugiau galimybiy vaZziuojant judéti
(jiems nereikia sédéti vietoje), taip pat galima su-
teikti daugiau paslaugy vaziuojant (bufetas, video
ir kt.);

— pigesné kelioné negu autobusu ar automobiliu
(pvz. Vilnius-Klaipéda kelionés kaina traukiniu |
vieng pusg¢ apie 50 Lt, tuo tarpu autobusu — apie
65 Lt.);

— kelionés traukiniu saugumas, reguliarumas ir pa-
tikimumas;

— lyginant su keliy transportu, gelezinkeliy trans-
portas yra zymiai ekologiskesnis (naudojami
elektriniai traukiniai EJ575, EROM);

b) SILPNYBES

— mazas susisiekimo greitis (tam tikruose ruozuose
maksimalus apie 120 km/h);

— nepakankamas vietiniy keleiviy vezimy finansa-
vimas;

— kryzminis keleiviy vezimy finansavimas neatitin-
ka ES reikalavimy;

— didelés investicijos riedmeny atnaujinimui bei
remontui,

— nejmanomas vezimas ,,nuo dury iki dury*;
— retas traukiniy kursavimo daznis;

— daugelyje stoteliy mazas keleiviy srautas;



— gelezinkeliy tinklas neapima visos $alies teritori-
jos;

— keleiviy vezimai gelezinkeliu nepakankamai su-
derinti su priemiestiniais keleiviy vezimais auto-
busais;

— ribotos infrastruktiiros galimybés dél ilgy vienke-
lio ruoZo atkarpy;

— riedmenys ir stotys didzigja dalimi nepritaikyti
nejgaliy ir ribotos judésenos keleiviy aptarnavi-
mui;

— nepalankios konkurencijos salygos su keliy trans-
portu.

¢) GALIMYBES
— galimybé rekonstruojant infrastruktirg Zymiai pa-
didinti traukiniy susisiekimo greitj ir tuo paciu su-
trumpinti  kelionés kas

laika, pritraukty

papildomus keleiviy srautus;

— traukiniy kursavimo daznumo padidinimas, kas

taip pat pritraukty papildomus keleiviy srautus;
— keleiviniy traukiniy eismo grafiky optimizavimas;
— keleiviy vezimy gelezinkeliais derinimas su prie-
miestiniy autobusy eismu ir vieningos loginés ve-
Zimo keleiviui +

grandinés ,,vaziavimas

persédimas® sudarymas;

— tarpmiestinio keleiviy vezimo gelezinkeliais ko-
ordinavimas su keleiviy tolimojo susisiekimo au-
tobusais vezimu;

d) GRESMES

— dél aukséiau minéty faktoriy mazés gelezinkeliy
konkurencingumas keleiviy vezimy rinkoje ir jie
praras ir dabartines pozicijas;

— sparCiai augantis individualiy automobiliy skai-
Cius ir toliau sudarys konkurencija gelezinke-
liams;

— tarptautiniy vezimy rinkoje dar didés ,,pigiy skry-
dziy aviakompanijy“ konkurencija (Butkevicius
et al. 2002).

Apibendrinus, vienas didziausiy gelezinkelio trans-
porto pranasumas — vezamas keleiviy kiekis vienu metu.
Taciau, dél nepalankiy salygy (konkurencija su automobi-
liy transportu, gelezinkeliy tinklas neapima visos Salies
teritorijos, dél infrastruktiiros sglyginai mazas susisieki-
mo greitis it kt.) pranaSumas nei$naudojamas ir traukiniai
kursuoja pustusti.

Taciau yra galimybiy gerinti keleiviy vezimo
rodiklius:
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Keleiviy vezimy gelezinkeliais derinimas su prie-
miestiniy autobusy eismu ir vieningos loginés vezi-
mo grandinés keleiviui ,,vaziavimas + persédimas*
sudarymas pritraukty daugiau keleiviy.

Mazas susisiekimo greitis ir ilga kelionés gelezinke-
liu trukmé, ypac¢ lyginant su individualiais automobi-
liais. Galimybé rekonstruojant infrastruktiirg Zymiai
padidinti traukiniy susisiekimo greitj ir tuo paciu su-
trumpinti kelionés laika, kas pritraukty papildomus
keleiviy srautus.

Naujos (vieno bilieto tarp skirtingy vie$ojo transpor-
to rasiy) sistemos jdiegimas leisty keleiviams pato-
giau ir pigiau pasiekti kelionés tiksla.

ISvados

1) Per 2008-2011 metus vezty keleiviy skaiCius
Lietuvoje stabilizavosi ir vidutini$kai sudaro 4,2 min. per
metus, taciau uz parduotus bilietus gautos pajamos sudaré
vidutiniskai tik 13,7 % patiriamy i$laidy.

2) Daugiausia keleiviy Lietuvoje vezama keliy
transportu. Transporto srautai Lietuvos magistraliniais
keliais ir miesty gatvémis nuolat didéja, griistys miestuo-
se tampa viena i§ eismo saugumo grésmiy.

3) Bendras gelezinkeliy transporto keleiviy skaiCius
mazéja. Tai lemia iSorinés ir vidinés priezastys. ISorinés
priezastys — bendras gyventojy skaiCiaus mazéjimas,
sparti automobilizacijos raida. Vidinés — nepakankamas
susisiekimo greitis, komforto trikumas, ne visada tinkami
ir patoglis marsrutai.

4) Keleiviy vezimy gelezinkeliais derinimas su
priemiestiniy autobusy eismu ir vieningos loginés vezimo
grandinés keleiviui ,,vaziavimas + persédimas“ sudary-
mas pritraukty daugiau keleiviy.

5) Naujos (vieno bilieto tarp skirtingy vieSojo trans-
porto rusiy) sistemos jdiegimas leisty keleiviams patogiau
ir pigiau pasiekti kelionés tiksla.
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