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Santrauka. Straipsnyje nagrin¢jami Radviliskio prekiniy vagony depo techniniai rodikliai. Pateikiami ir aptariami duomenys
apie dabartinj AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* prekiniy vagony parka. ISanalizuojama AB ,,Lietuvos gelezinkeliai“ esamy preki-
niy vagony techniné buklé. Apzvelgiama vezamy kroviniy nomenklatiira ir apimtys. Nagriné¢jama Radviliskio prekiniy vago-
ny depo veikla. Pateikiama Radviliskio prekiniy vagony depo atlickamy remonty prognozé iki 2038 m., jvertinant vagony

amziy ir remonty periodiskumo normas.

ReikS$miniai ZodZiai: Radviliskio prekiniy vagony depas, Lietuvos gelezinkeliy prekiniy vagony parkas, prekiniy vagony jsi-

gijimo prognoze.

Jvadas

Prioritetinis Europos gelezinkeliy transporto siste-
mos tikslas yra efektyvus, patogus ir saugus kroviniy ir
keleiviy vezimas be problematisky valstybiniy sieny kir-
timo formalumy ir apribojimy. Siekiant jgyvendinti §j
tikslg, biitina visoje Europoje sukurti modernia, lankscia,
patikimg ir kartu lengvai jdiegiama gelezinkeliy sistema.
Gelezinkeliai — viena svarbiausiy Lietuvos transporto
Saky, pervezant keleivius ir krovinius dideliais atstumais.
Atkiirus Lietuvos Respublikos nepriklausomybe, pradétas
nuoseklus Lietuvos gelezinkeliy integravimas j Europos
gelezinkeliy transporto sistemg. Lietuva turi palyginti
gerai iSplétota transporto sistema, dékinga geopoliting
padétj. Tai leidzia Lietuvos gelezinkeliams jsitraukti j
Europos gelezinkeliy transporto sistemos veikla, nelikti
nuosaly nuo pokyciy tarptautingje kroviniy ir keleiviy
vezimo rinkoje. Norint, kad Lietuvos gelezinkeliai bity
patrauklis savo klientams ir partneriams bei siekiant
integruotis j Europos gelezinkeliy transporto sistema,
butina uztikrinti nepertraukiamg traukiniy eismo organi-
zavimg. Atgavus Lietuvai nepriklausomybe, Lietuvos
gelezinkeliams atiteko prasti keliai, pasen¢ telekomuni-
kacijos ir signalizacijos jrenginiai, riedmenys bei vago-

nai. Todél be keliy kapitalinio remonto, rySio priemoniy
ir jrenginiy modernizacijos labai svarbus klausimas —
vagony parko atnaujinimas. Vienas didziausiy depy Lie-
tuvoje yra Radviliskio prekiniy vagony depas. Radvilis-
kio prekiniy vagony depas atlieka visy rusiy prekiniy
vagony kapitalinio, depinio, einamojo remonto ir moder-
nizavimo darbus, jsisavino kapitalinio remonto darbus
pratesiant pusvagoniy, platforminiy, cisterniniy ir dengty-
juy vagony eksploatavimo laika, depe atlickami aSiraCiy
formavimo darbai. Be to, Siame depe atliekamas prekiniy
vagony veziméliy remontas, jy eksploatavimo laiko pra-
tesimas ir modernizacija, sukabinimo jrenginiy remontas,
stabdziy jrangos remontas ir modernizacija, atlickama
gelezinkeliy Sablony patikra. Prekiniy vagony visy mazgy
remonto darbus depas atlieka savo jégomis. Siekiant iSa-
nalizuoti ir jvertinti esamg padétj Radviliskio prekiniy
vagony depe, bus atliekamas techniniy ir ekonominiy
rodikliy tyrimas.

AB ,,Lietuvos geleZinkeliai“ prekiniy vagony parko
analizé

Beveik visi kroviniai, kurie yra Zinomi Siuolaiki-
niame pasaulyje, t.y. maisto produktai, statybinés me-

© Vilniaus Gedimino technikos universitetas
http:/jimk.transportas.vgtu.lt

ISSN 2029-7157 / elSSN 2029-7149
ISBN 978-609-457-490-0 / eISBN 978-609-457-489-4



dziagos, cheminés medziagos, radioaktyvios medziagos,
traSos, gridai, mechanizmai, transporto priemonés, dega-
lai, skys¢iai ir kiti, gali buti gabenami gelezinkeliy trans-
portu. Kroviniy rusiy bei jy transportavimo biidy jvairové
salygoja tai, kad kiekvienu atveju turi biiti naudojami
atitinkamo tipo prekiniai vagonai.

AB ,,Lietuvos gelezinkeliai“ vagony parka sudaro
universalieji, specializuoti vagonai ir konteineriai. Uni-
versalieji vagonai skirti vezti plataus asortimento krovi-
nius, specializuoti — skirti kroviniams, kuriy vezimui
netinka universalieji vagonai, arba kuriuos draudziama
vezti universaliuose vagonuose.

Universalieji vagonai — dengtieji vagonai, pusvago-
niai bei platforminiai vagonai, specializuotieji — cisterni-
niai  vagonai, biraliniai = vagonai  (griidveziai,
cementoveziai), savivariai, hoperiai, automobilveziai,
izoterminiai vagonai.

AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* prekiniy vagony parka
sudaro 9 412 prekiniai vagonai.
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1 pav. Prekiniy vagony skai¢iaus pasiskirstymas pagal riisis

Kaip matome AB ,Lietuvos gelezinkeliai* prekiniy
vagony parko didzigja dalj sudaro ,,Kiti“ vagonai, | ku-
riuos priskiriami izoterminiai, biraliniai, automobilvezZiai,
savivarCiai, hoperiai ir kt. Procentais prekiniy vagony
parkas pasiskirstes taip: kiti (39 %), pusvagoniai (20%),
cisterniniai (20 %) ir degtieji vagonai (19 %). Visus §iuos
vagonus priziiiri ir atlieka visus blitinus remontus Radvi-
liskio prekiniy vagony depas.

AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* prekiniy vagony parko
pagrinda sudaro vagonai, kurie atiteko Lietuvai atgavus
nepriklausomybe. 2 pav. pateikiamas vagony pasiskirs-
tymas pagal amziy.
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2 pav. Prekiniy vagony skaiciaus pasiskirstymas pagal amziy

Bendras vidutinis AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* nau-
dojamy vagony (nejskaitant kitos paskirties vagony) am-
zius yra 26 metai. DidZiausias vidutinis amzius yra
platforminiy, dengtyjy ir cisterniniy vagony (atitinkamai
32, 31 ir 31 metai), maziausias mineralveziy (10 mety).

Siuo metu didzioji dalis turimy prekiniy vagony yra
su pasibaigusiu eksploatavimo laiku (Zr. 3 pav.).
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3 pav. Bendras vagony skaicius su pasibaigusiu eksploatavimo
laiku

Nuo 2003 mety Radviliskio prekiniy vagony depas
pradéjo atlikinéti kapitalinj prekiniy vagony remonta
pratesiant eksploatacijos laika. Visiems vagonams atlikus
kapitalin] remontg pratgsiant eksploatacijos laika, gautu-
me duomenis pateiktus 4 pav.

Kaip matome atlikus kapitalinj remontg, pratgsiant
eksploatacijos laika visiems seniems vagonams, situacija
pasikeisty kardinaliai. Taciau $iuo metu tai neatlickama,
todél turimi prekiniai vagonai i§ esmés yra susidévéje, o
norint ir toliau gabenti krovinius bei iSsaugoti pajamas,
gaunamas i§ kroviniy vezimo.
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4 pav. Bendras vagony skaicius su pasibaigusiu eksploatavimo
laiku po atlikto kapitalinio remonto, pratgsiant jy eksploatacijos
laika

Todél butina AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* pasirtipin-
ti prekiniy vagony problema. Esant neplaninei situacijai,
visada galima pasinaudoti iSnuomotais vezéjy ir gelezin-
keliy vagony turétojy nuosavais vagonais. Taciau negali-
ma buti tikram, kad reikiamu laiku kas nors i§ vezéjy
turés laisvy reikiamos risies vagony.

Vezamy kroviniy nomenklatiira ir apimtys

Nuo 2008 mety kroviniy vezimy gelezinkeliy trans-
portu apimtys beveik susilygino su kroviniy vezimy keliy
transporto apimtimis (per penkiy mety laikotarpj kroviniy
pervezimai keliy transportu smuko nuo 56,0 iki 46,0, o
kroviniy pervezimai gelezinkeliy transportu padidéjo nuo
50,2 iki 52,3 min. t. Nors dél pasaulinés recesijos krovi-
niy vezimas visomis transporto risimis sumazgjo, taciau
keliy ir gelezinkeliy transporto kroviniy vezimo susilygi-
nimo tendencija islieka. Tai rodo, kad tie privalumai,
kuriuos turi gelezinkeliy transportas (pritaikymas vezti
didelius kiekius kroviniy dideliais atstumais, ,,neprestizi-
niy“ kroviniy vezimas) vezéjams tampa vis aktualesni.
Per paskutinius 5 metus vezimy tendencijos beveik nesi-
keité ir vezimy apimtys iSliko pastovios, kurios sudaré
apie 50 000 tokst. t. per metus. 2009 metais buvo krites
tarptautiniy vezimy kiekis (42 669 tikst. t.), kurj jtakojo
pakelti vezimo tarifai Rusijos ir Baltarusijos gelezinke-
liais. Ta¢iau nuo 2010 mety tarptautiniai vezimai vél
pradéjo augti. 2011 metais daugiausiai buvo vezama naf-
tos ir jos produkty, cheminiy ir mineraliniy tragSy. Pagal
10 mety duomenis $ie kroviniai, kiekvienais metais iSlie-
ka paklausiausi ir sudaro apie 60% visy vezamy kroviniy.

2011 m. kroviniy vezimas Lietuvos gelezinkeliais,
pagal riisis pavaizduotas 1 lenteléje.

Pagal lentelés duomenis galima teigti, kad daugiau-
siai naudojami ir reikalingiausi vagonai yra cisternos
naftai ir jos produktams, dengtieji skirti cheminéms ir

mineralinéms trasoms. AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* deng-
tyjy vagony, skirty cheminéms ir mineralinéms tragSoms
vezti, vidutinis amzius yra 10 mety, todél tvarkingai juos
eksploatuojant ir laiku atliekant reikiamus remontus,
vagony skai¢ius bus pakankamas cheminéms ir minerali-
nés tragSoms vezti. Cisterny naftai ir jos produktams vidu-
tinis amzius yra 31 metai. Cisterniniy vagony
eksploatavimo laikas yra 32 metai, todél AB ,Lietuvos
gelezinkeliai® artimiausiu metu gali susidurti su cisterni-
niy vagony trukumu. Norint to i§vengti, Radviliskio pre-
kiniy vagony depas, turéty skirti didelj démesj cisterniniy
vagony kapitaliniui remontui pratgsiant eksploatacijos
laika.

1 lentelé. 2011 m. kroviniy vezimas Lietuvos gelezinkeliais,
pagal rusis

IS to skaiCiaus:
Kroviniy pavadinimas I8 viso
4p vezta vidaus | tarptautiniai

IS viso, tikst. t 52330 15046 37284
;I;usto produktai ir pasa- 4268 1484 2784
rr_nner%hnla} produkFal, 4721 2560 2161
rudos $lakai, pelenai
kietasis mineralinis kuras 3467 2 3465
nafta ir naftos produktai 18873 6163 12710
neorganiniai ir organiniai 991 30 911
chemijos produktai
chevmmes ir mineralinés 13894 4230 9664
trasos
mediena, kamstiena ir jy 1250 247 1003
dirbiniai, popierius
tekstilés medziagos ir
tekstilés dirbiniai 36 4 32
Juoshejl metalai (jskaitant 3378 218 3160
lauza)
spalvotieji metalai 8 0 8
masinos, mechaniniai ir
elektros jrenginiai, trans- 586 4 582
porto priemongés
kiti kroviniai 858 54 804




Radyviliskio prekiniy vagony depo analizé

Radviliskio prekiniy vagony depas ilgg laikg remon-
tavo tik dviejy tipy prekinius vagonus, taciau nuo 1995
m. depo veikla buvo sparéiai ple¢iama, didinamas darbo
na$umas ir gerinama remonto atlikimo kokybé. Siuo metu
tai vienas didziausiy ir moderniausiy prekiniy vagony
depy Baltijos salyse. Klienty ratas vis labiau pleciasi, nes
Radviliskio prekiniy vagony depo geografiné padétis
uztikrina gera susisiekimg su Ryga, Maskva, Minsku,
Kaliningradu ir kitais svarbiais miestais. Cia atlickamas
prekiniy vagony depinis (DR) ir kapitalinis (KR) remon-
tai. Remontuojama daugelio tipy pusvagoniai, cisterni-
niai, platforminiai, dengtieji vagonai, mineralveziai,
cementoveziai, hoperiai ir kiti riedmenys. Vagony depe
yra modernus asiradiy formavimo baras. Cia per metus
suformuojama keli tikstan¢iai naujy asiraéiy. Sig paslau-
ga vis dazniau uzsako privatiis klientai. Taip pat vis daz-
niau uzsakoma ir prekiniy vagony veziméliy
modernizacija. Tokia modernizacija leidzia padidinti
vagono ridg nuo 120 takst. km iki 160 tikst. km tarpre-
montiniu periodu. Modernios technikos pagalba per me-
tus modernizuojama daugiau kaip 1500 veziméliy.
Depe atlickami darbai:
— visy tipy prekiniy vagony depinis, kapitalinis re-
montas;
— prekiniy vagony eksploatacijos laiko pratgsimas;
— prekiniy vagony modernizacija;
— prekiniy vagony diagnostika;
— ref. vagony eksploatacija ir remontas;
— prekiniy vagony mazgy gamyba;
— cisterniniy vagony hidrauliniai bandymai pagal
RID ir SMGS reikalavimus;
— nagrinéjama galimybé remontuoti prekiniy vago-
ny kasetinius guolius.
Depo plétra:
— prapléstas prekiniy vagony surinkimo cechas
1995 m.;

— pastatytas aSiraciy formavimo cechas 2004 m.;

— pastatytas prekiniy vagony atnaujinimo cechas
2008 m. ;

— pastatytas prekiniy vagony dziovinimo cechas
(vagony dziovinimui pries jy dazyma) 2010 m.;

— pastatytas prekiniy vagony dziovinimo cechas po
junudazymo 2011 m.;

— prekiniy vagony aspiraciné sistema;

— jrengtos modernios vagony svérimo svarstyklés
2011 m.;

— projektuojamas naujas depo atsargy sandélis;

— projektuojama depo metalo pjaustymo aikstelé;

— projektuojamas naujas prekiniy vagony depo ei-

namojo remonto cechas.

Radviliskio prekiniy vagony depas yra vienintelis
vagony depas Lietuvoje, kuris atlieka visy riiSiy remontus
ir Salina visy tipy gedimus. 2 lenteléje pateiktos pagrindi-
nés gedimy rasys ir aptikty gedimy skaicius 2010-2011
metais.

2 lenteléje matyti, kad dazniausiai pasitaikantys yra
kébulo gedimai, jie sudaro 72 % visy aptinkamy gedimy,
dél kuriy yra atkabinamas vagonas j ER. Siuos gedimus
itakoja salyginai susidévéjes prekiniy vagony parkas,
todél atnaujinus prekiniy vagony parka, kébulo gedimy
zenkliai sumazéty.

2 lentelé. Radviliskio prekiniy vagony depo ER darby kiekiai
2010-2011 m.

Eil. 2011 m. 2010 m.
Nr. | Pavadinimas nuo mety nuo mety
pradzios pradzios
(per 12 mén.) | (per 12 mén.)

1.1 | Priimta prekiniy trau- 18935 16594
kiniy

12 Is'lglsta prekiniy trau- 18818 16446
kiniy

2 Atkabmta. vagony j ER 10987 11533
pagal gedimus

2.1 del asiraciy gedimy 1010 611

2.2. | dél stabdziy gedimy 973 2605

23 dél autosankaby gedi- 22 156
my
dél skysto krovinio

2.4 s - -
laséjimo

2.5 | dél kébulo gedimy 7896 6492

2.6 | dél kity gedimy 1026 1669
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Siame straipsnyje pateikiu Radviliskio prekiniy va-
gony depo atliekamy darby prognoze, kuri sudaryta re-
miantis remonto periodiSkumo normomis kiekvienai
vagony risiai.

Pagal pateikta 5 pav. prognoze¢ matoma, kad 2013
metais bus atlickama daugiausiai vagony nuraSymy.
Prognozuojama, kad bus nurasyta 924 vagonai, t. y.
9,8 % visy LG turimy vagony. 2014-2017 metais vagony
nuraSymas sudaro maziau kaip 2 % visy atlickamy darby.
2018-2038 metais vagony nuraSymas nusistovi ir sudaro
10—15 % visy atlickamy darby. Depinis remontas islicka
pastovus, priklausomai nuo turimy vagony skaiCiaus ir
kasmet sudaro apie 70 % visy atliekamy darby. Kapitali-




nis remontas taip pat iSlieka pastovus ir kasmet sudaro
apie 10—15 % visy atliekamy darby.

Pagal Sig darby prognoz¢ Radviliskio prekiniy va-
gony depas gali planuoti reikalingiausiy atsarginiy daliy
kiekj ir reikiamy darbuotojy skaiciy, kad galéty atlikti
numatytus darbus.

‘ @ Depinis vagony remontas LG B Kapitalinis vagony remontas LG O Vagony nurasymas LG ‘
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5 pav. Radviliskio prekiniy vagony depo numatomy darby
prognoze 20132038 m.

ISvados

Pasinaudojus surinktais duomenimis atlikta esama
prekiniy vagony parko apzvalga, pateiktas turimy vagony
skaicius — 2013 metais yra 9 412 vagony.

AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ daugiausia yra ,,Kity*
vagony (3 642 vnt.), taip yra todél, kad Siai vagony grupei
priskirti keliy rusiy vagonai. Labai panasiai yra pasiskirs-
te pusvagoniai (1864 wvnt.), cisterniniai (1 849 wvnt.),
dengtieji (1 830 vnt.). Maziausiai yra platforminiy vago-
ny (227 vnt.). Cisterniniai vagonai yra vieni i§ svarbiau-
siy, kadangi yra labai intensyviai naudojami AB
»Mazeikiy nafta* tamsiems naftos produktams vezti.

Didziaja dalj AB ,,Lietuvos gelezinkeliai“ prekiniy
vagony parko sudaro vagonai, pagaminti 1970 — 1990

metais, — 7 195, arba 76% viso vagony parko. Norint
iSsaugoti nepertraukiama kroviniy vezimg, Radviliskio
prekiniy vagony depas turéty skirti didelj démesj prekiniy
vagony parko atnaujinimui, atlickant kapitalinj remontg
pratesiant eksploatacijos laika.

Seniausi ir labiausiai susidévéje yra dengtieji ir cis-
terniniai vagonai. Abiejy rusiy vagony vidutinis amzius
yra 31 metai ir jais yra vezama 70% visy veZamy krovi-
niy, todél Radviliskio prekiniy vagony depui reikéty pir-
miausiai atkreipti démesj | minéty vagony parko
atnaujinimo galimybes.

Kadangi vagony amzius reglamentuojamas, tai in-
tensyvus parko atnaujinimas, jskaitant vagony eksploata-
cijos pratesima, numatomas 2013-2019 mety laikotarpy-
laikotarpyje.

Apibendrinant tyrimy rezultatus galima teigti, kad
54 % eksploatuojamy AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* preki-
niy vagony yra su pasibaigusiu eksploatacijos laiku, virSi-
j¢ galiojantj amortizacinj amziaus normatyva (30 m.).
Radpviliskio prekiniy vagony depui atlikus kapitalinj re-
montg pratesiant eksploatacijos laika visiems vagonams,
kurie vir§ija amortizacinj amziaus normatyva, situacija
pageréty nuo 54 % iki 5 %.

Pasinaudojus surinktais duomenimis atlikta Radvi-
liskio prekiniy vagony depo numatomy darby prognozé.
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